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Fuente: https://twitter.com/plenque/status/1379851288318517250
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[magen nocturna y
tierras de cultivo

Fuente: Matias Battaglia. @MBattaglia07
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Origenes y destino de las cargas
de Argentina
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Red Vial de Argentina

Nacional 3631 33627 37258 2132 g1s| 20471 40.205

Provincial* 47131 4743| 40360  109764| 150133  197.263
min

giraler* 0 0 400000  400.000{  400.000

Pavimentado
' 24%

No pavimentado
T

’ Pavimentado
o 93%

No pavimentado_|
76%

Fuente: Informe de brechas de infraestructura vial Argentina — Piazza. En base a datos de DNV y Consejo Vial Federal



Red Vial de Argentina
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Fuente: https://youtu.be/v- gnYygAv0?si=B zU ONIBmvbwSfR
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Corredores viales principales de
Argentina

s 1600 a 2000
— - 2000

RVN - TMDA TOTAL RVN - TMDA CAMIONES CORREDORES PRINCIPALES RUTAS PROVINCIALES COMP.

Fuente: Informe de brechas de infraestructura vial Argentina — Piazza. En base a datos de DNV
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Corredores viales principales de
Argentina

TRANSPORTE CARRETERO
DE ARGENTINA

ANALISIS DE BRECHAS DE LA RED VIAL
ARGENTINA

® Red en general de bajo volumen de transito, salvo en
corredores especificos

e Deficiente estado de conservacién de las calzadas: IE malo
(45%) y regular (35%)

e Tramos principales con reducidos anchos de calzada y/o sin
banquinas pavimentadas

e Corredores con problemas de nivel de servicio por volumen
excesivo o gran proporcién de camiones

e Travesias urbanas con graves problemas de seguridad vial

e Necesidad de pavimentacion en redes provinciales

.UBAfiuba@®
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Extension pavimentada (km) 16.636 20.622 37.258
Superficie pavimentada 100% 88% 93%

. Calzada doble 20% 1% 9%
Tipo de calzada [
Calzada simple 80% 99% 91%

>375 3% 2% 2%

T356-375] 6% 24%| 43%

Ancho de carriles 3,25-3,50 30% 1% 53%
<325 1% 4% 2%

Promedio 3,57 343 349

% pavmentadas 20% 6% 12%

Banquinas 95%
91%
Tipo de terreno ondulado|  8%| 22% 16%
______ montafioso 1% 5% 3%
Indice de Estado F’romedlg ————— 95 61 58
% bueno 25% 35% 30%
% bueno 33% 48% 42%
TMDA promedio 6.183 1260 3.165
% Pesados promedio 34% 23% 31%
Tramos con NS inadec 62 43 108
Nivel de Servicio | Km con NS inadecuado 651 275 926
""" %redconNSinadec|  39%|  13%]  25%

Fuente: Informe de brechas de infraestructura vial Argentina — Piazza. En base a datos de DNV
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La movilidad urbana

Fuente: https://www.perfil.com/noticias/actualidad/que-es-el-amba-y-que-distritos-lo-integran.phtml
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La movilidad urbana
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Fuente: http://www.vialidad.gba.gov.ar/datos/mapas/Plano%20Red%20Vial%202020.pdf
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Fuente: https://twitter.com/mantulopez/status/1626483151114575875
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¢ COmo piensan gue nos
movemos por la ciudad?

Fuente:
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¢ COmo piensan gue nos
movemos por la ciudad?

2009

2018 38%

B A pie ® Bicicleta Transporte publico ®Auto ™ Moto Otros

2019

2020

2021

2022

2023

Fuente: BID en base a las encuestas ENMODO y datos del Observatorio del GCBA.



Transporte, movilidad y urbanismo uBafiuba 9

El paradigma clasico del
transporte

Cuadro 1.1 Interrelacion entre dimensiones individuales y dimensiones de transporte

Dimension individual Dimensiones de transporte

Por qué nos movemos La generacién de viajes se refiere al nimero especifico de traslados que se originan en un
momento dado en una zona determinada, derivado de los usos de suelo. A partir de la propen-
sién que exista para viajar en la zona, se determinaran las medidas de frecuencia de los viajes que
sean necesarias para atender la demanda de movilidad de la zona en cufstion.

A dénde nos movemos  Se conoce como distribucién de viajes, zona de destino o andlisis de intercambio entre zonas, y
describe los origenes y destinos de los viajes que se realizan en una zona determinada. Con esta
informacion se puede construir una tabla de viajes que permita saber cudles son las rutas mas
demandadas y en qué horarios se genera tal demanda en dicha zona.

Cémo nos movemos La eleccion modal se construye a partir de la interrelacion de los dos elementos anteriores para
determinar cudl es la forma mads viable de viajar, dependiendo del destino y del motivo del
traslado que se realizara. De esta manera se puede estimar la proporcion de viajes que se haran
por cada uno de los modos disponibles.

Por dénde nos movemos La eleccion de ruta, también conocida como asignacion de viaje, se refiere al analisis donde se
interrelacionan las tres variables anteriores con el fin de ofrecer alternartivas de rutas para llevar
a cabo el viaje deseado.

Fuente: Informe especial sobre el derecho a la movilidad en el Distrito Federal (México), ITDP.
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El nuevo paradigma:
del transporte a la movilidad

En la sociedad actual, lajmovilidad de las personas|ha adquirido
una importancia muy superior a la que tenia en periodos anterio-
res de la ciudad contemporanea. Prueba de ello es la relevancia
que ha tomado esa palabra no solo en el discurso jurbanistico|y en
el medioambiental| sino también en los|planes de infraestructuras
de transporte, incluso aunque éstos se hayan formulado con otros
objetivos mas centrados en la articulacion territorial o el desa-
rrollo economico.

Fuente: Sobre la Movilidad en la ciudad. Manuel Herce



El derecho ala movilidad

Esquema II.1 Dimensiones individual y colectiva del derecho a la movilidad

Derecho a la movilidad

Dimensién individual Dimensién colectiva
Es el derecho de cada persona a decidir libremente tanto Es el derecho de todas las personas y de la sociedad a la coexistencia
su movimiento como la manera de desarrollarlo de una gran variedad de formas de movilidad que respondan
en un lugar determinado. a los diversos modos de vida y actividades que la conforman, las cuales
deben permitir la satisfaccién de necesidades y el desarrollo de la

pob]acién en su conjunto, tomando en consideracion la proteccion
al ambiente y las condiciones mds amplias de inclusién para todas
las personas sin excepcion.

Fuente: Informe especial sobre el derecho a la movilidad en el Distrito Federal (México), ITDP



El derecho ala movilidad

Esquema II.2 Elementos clave para el ejercicio del derecho a la movilidad

Diversidad en

Infraestructura
vial y de apoyo

los medios de
transporte

Fuente: Informe especial sobre el derecho a la movilidad en el Distrito Federal (México), ITDP




El derecho ala movilidad

¢; Que es movilidad urbana?

P Pl o) 006/324

Fuente: https://www.youtube.com/watch?v=bTvCeMagyafs&ab channel=CAF-bancodedesarrollodeAm%C3%A9ricalLatina-
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La importancia de la accesibilidad
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Repensar la movilidad

A Short History of Traffic Engineering

In industrialised cities: o amjj @

Before 1920: the compact city
Walking and cycling are the dominant
modes of transport. Public transport has
an important role in getting people from
Ato B.

1920 - 1950

Walking, cycling and public transport are
still the most common modes of travel.
The car appears in the city and has to
adapt to the built up structure.

From 1950: the car-oriented city H_
The car is priorised in planning. Every other -
mode of transport is subordinated to the car |;.. -

and has to adapt.

Planning for the livable city

In order to achieve a livable environment

the sustainable modes of transport need to be
priorised.

Tnuereti o bosed e Colvitie-Anderien (2014, p. 145, Coperdozenan » The Deficoe Guide 0 Gladat Bicycle Urbanizm, Washington D.C. Jiind Press. @TUMInitiative
I tronsformative-mobility.org

Tamtsemative Lrden Motsity Invative

Fuente: https://twitter.com/TUMInitiative/status/1548934970961547265
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Repensar Ia mOV|I|dad
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Fuente: https://www.linkedin.com/posts/un-habitat-united-nation-human-settlements-programme- wufl2-sustainablecities-urbanspaces-activity-
7231707998333603840-0ErI
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

» Expansion urbana, especialmente a baja densidad y fragmentada
» Creciente Motorizacién

» Mayores niveles de congestion y aumento de los tiempos de viaje
» Impacto en la calidad del aire

» Emisiones de gases de efecto invernadero

» Mayor accidentalidad

» Disminucién de la calidad de vida

» Consumo de suelo agricola

» Afectacidon de hdbitats naturales

> Costo creciente de la distribucion de mercancias

Fuente: Adaptacion de Nicolas Dei Castelli. Apuntes de Movilidad Urbana. UNSAM
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

En la mayoria de las grandes ciudades la poblacion de bajos
ingresos ocupa la periferia, donde es menor el costo de
adquisicion de la tierra. Alli, la oferta de servicios publicos y
empleos es limitada.

» Reduccidn en la accesibilidad a los equipamientos y servicios.

» Grandes distancias a los lugares de trabajo.

» Considerable aumento en el costo del sistema de transporte
publico, aumentando las tarifas.

» Precariedad del sistema vial en las areas periféricas.

» Baja calidad del transporte publico.

Fuente: Adaptacion de Nicolas Dei Castelli. Apuntes de Movilidad Urbana. UNSAM
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

Cada nivel socioecondmico (NSE)
usa distintos modos de transporte.
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A mayor nivel socioecondémico, los viajes se
realizan a distancias mas cortas y con menos
cantidad de transbordos.

DIRECTO TRANS- DIRECTO TRANS- DIRECTO TRANS-
BORDOS BORDOS BORDOS
78% 22% 63% 37% 53% 4T%
NSE ALTO NSE MEDIO NSE BAJO

Fuente: https://publications.iadb.org/es/identificando-la-desiqualdad-en-los-patrones-de-movilidad-en-transporte-publico
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

En cambio, los sectores de estratos
socioecondmicos bajos tienen destinos
menos conectados y mas dispersos
en el territorio, lo que genera viajes
mas largos y con mas transbordos.
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Fuente: https://publications.iadb.org/es/identificando-la-desigualdad-en-los-patrones-de-movilidad-en-transporte-publico
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

City Building Patterns Over Time
o, o * -~  Suburban Sprawl|
R —\ v e e
Streetcar //:
Neighborhoods - / o
| L%k Il e
: — q &, ,- | ! v
l - SO N 3
Downtown TN o e AN
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Fuente: https://twitter.com/hblackson/status/1645924805529726976
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo

ECONOMIA
Tercera ola en barrios privados: las razones que explican el
boom de construccion de mas de 8.000 viviendas

A esta altura del ano se cierran varias operaciones por la compra de lotes en las urbanizaciones. El interés
por los lotes se centra hoy en constructores y desarrolladoras que los adquieren con intenciones de
tenerlos como refugio de inversion, o para edificar y luego comercializarlos al estilo housing

Por José Luis Cieri
23 de Octubre de 2022

En Puertos, ubicado en Escobar, actualmente hay 800 viviendas en obras

Fuente: https://www.infobae.com/economia/2022/10/23/tercera-ola-en-barrios-privados-las-razones-que-explican-el-boom-de-construccion-de-
mas-de-8000-viviendas/



https://www.infobae.com/economia/2022/10/23/tercera-ola-en-barrios-privados-las-razones-que-explican-el-boom-de-construccion-de-mas-de-8000-viviendas/
https://www.infobae.com/economia/2022/10/23/tercera-ola-en-barrios-privados-las-razones-que-explican-el-boom-de-construccion-de-mas-de-8000-viviendas/
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo
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Fuente: https://maps.app.goo.gl/5hBTuQ5CdKaYf44JA
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Desafios del transporte, la
movilidad y el urbanismo
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https://www.google.com/maps/@-34.5407644,-58.5008046,365a,35y,39.36t/data=!3m1!1e3?hl=es
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Desafios del transporte, la
movmdad y el urbanlsmo
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https://twitter.com/Nerd4Cities/status/1700627318350528565
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Desafios en Argentina

El sistema urbano de Argentina

Tabla 1 Distribucién de centros urbanos por rango poblacional

Areas urbanas Cantidad Poblacion (en millones) % (urbana) % (total)
RMBA 1 16,6 39,1% 36,1%
Mas de 500 mil hab. 8 7,6 17,8% 16,4%
De 50 mil a 500 mil hab. 70 9,4 22,0% 20,3%
Hasta S0 mil habitantes 876 8,9 21,1% 19,4%
TOTAL urbana 955 42,5 100% 92,2%
TOTAL - 46,0 - 100%

Fuente: elaboracion propia con base en datos preliminares del CNPHyV 2022 - INDEC

El sistema de distribucidn del poder estatal federal- coexistencia de varios niveles de gobierno..

La responsabilidad del transporte urbano corresponde generalmente a los gobiernos municipales y, en
algunos casos, a los gobiernos provinciales.

Fuente: -
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Desafios en Argentina

La movilidad en argentina

La matriz modal difiere
segun el tamafo de las
ciudades

En las urbes de mayor tamafio
predomina el tfransporte publico.

En las ciudades intermedias prevalece
el transporte motorizado individua
(automdviles y motocicletas).

En las ciudades pequefias domina la
movilidad no motorizada vy el uso de
vehiculos particulares.

Aumento del uso de
vehiculos motorizados
privados y baja del TP

Se traduce en importantes niveles de
congestion en las urbes de mayor
tamafio, afectando negativamente la
movilidad en todos los modos por e
incremento de los tiempos de viaje, y
generando importantes
externalidades

Creciente desafio para la
financiacion del TP

Los patrones de movilidad
estan fuertemente asociados
al NSE, al géneroy a la
posesion de vehiculos.

La generacion de viajes vy la
p’eferencia por e auto se incrementa
a medida que aumenta el NSE.

El TP y la caminata resultan mas
significativo en las mujeres.
Incidencia de los motivos de cuidado.

La inmovilidad esta fuertemente
asociada al NSE y al género de las
personas

Fuente: -
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Desafios en Argentina

Las macrotendencias que influyen en el sector

Argentina ha asumido compromisos Reduccion no uniforme en la tasa de
internacionales en materia ambiental gk ) siniestralidad vial

Plan Nacional de Adaptacion y Mitigacidn al En el Norte Arg. los indices superan la media
Cambic Climético (PNAYMCC) nacional. La inseguridad vial como una epidemia
Plan Nacional de Transporte Sostenible Este patrén se alinea con una mayor penetracion de

las motocicletas en el parque vehicular registrado

La expansidn territorial urbana ha sido

ETfI] un denominador comin en las ciudades Los cambios demogréficos y los
de Argentina PR] ) impacios de la pandemia y las nuevas
La aparicién de barrios populares y urbanizaciones 1ecno|og|a5
cerradas contribuye a la exclusidn social, la Cambios en la oferta y la demanda de movilidad y
segregacion socioespacial v a la creacion de zonas transporte de cargas

residenciales remotas

Fuente: -
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Como impacta la forma en que
NosS movemos
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Average Tesla Model S Dual
Vlctonan (Victorian grid)  occupancy
car car

Tram

Train

Motorcycle
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Bus e-Bike  Tesla Model S
(Green power)

s oo A

e-Bike Bike  Walking
(Green power)

"’

= Grams of CO2 per person kilometre travelled ’= Space in m? required per occupant

i 9

Ty

R

Institute for

Sensible Transport

Fuente: https://sensibletransport.org.au/event/transport-emissions/
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How much does

your commute cost L. Sﬁ)&l@g
(or save) society? $1 S0
Every time you travel you put money into

the system, but you also cost the system. IF BIKING SPOXI$TSY
Your contribution to and burden on the COSTS YOU (
system differs depending on how you $1 $0.08
travel.

For example, when you ride the bus you IF BUSSING SOCIETY
pay a fare — money into the system. Your

burden on the system includes the cost of COSESI YOU pAYS
operating the bus, and also less obvious $1.50

impacts like emissions and noise
pollution.

By looking at the ratio of what we putin ﬁﬁ H
versus what we cost the system, we see

that different ways of travelling are more SOCIETY
subsidized than others. ICF0[5)$évY“gS pAYS “ “ “
$1 $9.20

Gy G

@ Produced by Discourse Media, data by George Poulos. Calculate your commute at MovingForward.DiscourseMedia.org/CostofCommute

Fuente: https://twitter.com/BrentToderian/status/1612635337981038594/photo/1
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AUTOMOVIL PARTICULAR © INEFICIENCIA ENERGETICA © INEFICIENCIA DEL ESPACIO
o _ - El auto utiliza demasiada energfa para mover a  Los autos son los grandes protagonistas del disefio actual del
. Bicicleta + conductor  UNA persona (70 kg), porque la mayor parte en  espacio urbano cc.}mpartldo, a pesar de que estin estacionados
: : - realidad la usa para moverse a si mismo (1000 kg). ~ cerca del 95% del tiempo.
25 | , : 5 :
6 Paatén : 1 cuadra (100 m) B.66 m
f_ 15 ] Runner
E H : :
—= BTN Caballo + Jinete
o : : :
ﬁ 0 Cielemator + conductar
8. ; .
g Auto con 5§ persunas 2]
95 g
Lo
50 _ ' e ~
Auto solo »
95 _ ¢on conductpr : 5 6 7
o+ N N 1 o
: 20 m 20 m
ooose Tren & diésel + pasajeros restantes 5 m restantes
% l T T T T 1 .' l- .l
™ 8 200 480 668 800 1008 l ' I
H-
© DESTIGUALDAD La cantidad de emisiones que generan los autos II i
o ) es desproporcionada respecto de la cantidad de l' I Tt
Emisiones por tipo .' I Tttt
de vehiculo (AMBA) personas que los usan. : Tt
‘ Tiree
i l i I l i i ; IRAR A
50,7% otros el -
; 1A A - S
< : |?| | a2
~ Viajes por modo (AMBA) i i i i arrrr e
~ e 000
= i i i i i H =~
= - 76-8% 60 personas 60 personas 60 personas
i en auto en colectivo en bicicleta

Fuente: https://elgatoylacaja.com/clima/movilidad
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Passenger Capacity of different Transport Modes

60,900

90,000
Passengers per hour WMW
on 3.5m wide lanes in the city M’ﬁ”\

|

T

i =1,000 average passengers / hour TIIT
: T
1} =1.000 potential passengers / hour "f W H\ [ ,?w
HHun

40,000

i dikad
000 1mm

----------

----------

..........

43,000 'M\}TF ﬁ e

ttf  fieee M
HI B HA
acco  THEEE PEROF  P0E0Y

...............

24,000 Teer T Mmmm

18000  ose.00 22022 oe0ece sssass

15000 20000  TTTET TROTR PRTET  TOTMY

1zooo  §44%  PEEEE  PPREE ARERR ARRED AREE

...............

- soo 4h  fheeE d0fdE RRD AiRER AEERE deeed
200 s ARRRR AR44E deR0R AeeeD ARERE AeMER AREE
#f  idee pdidd dRMER RRRR RRRER  dERR AREER RERER RiREM

.........................................................................................

- B s oo 4 I R ORI R

mixed regular motorcycle cyclists pedestrians  light BRT BRT heavy  suburban
traffic bus lane rail single lane double lane rail rail
bty s ks T U M I @TUMiInitiative
transformative-mobility.org

Paetormation Uxban Msbity mistire

Fuente: https://twitter.com/TUMInitiative/status/15489350083159244807s=20
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Acotacién del campo visual
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Field of vision at 15 MPH

Field of vision at 30 to 40 MPH

Fuente: Seguridad vial urbana - Guia de politicas publicas y herramientas para gobiernos locales. (BID 2023) //

https://twitter.com/BrentToderian/status/1609759773741953025
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Perfil de victima fatal
Datos parciales y preliminares en porcentajes | Ano 2022

* El nimero de varones fallecidos casi cuadruplica al de mujeres fallecidas.
*= 4 de cada 10 victimas fatales se concentran entre los 15 y 34 afos.
* Mas de la mitad de los fallecidos son usuarios vulnerables de las vias.

Motos N 40%

[&] o Auto _ 27%
0,
ﬂ @ 370/0 Peaton - 10%
Camioneta [} 8%
@ 19% 19% | 450, ®
12% g 1% Bicicleta [ 4%

760/0 220/0 %ﬁ ! Il.s-%ﬁ. T.decargal3%

Dad45a14 15a 25a 35a 45a 55a 65a 750 Sin
Sin dato: 2% 24 34 44 54 64 74 mas dato oto | 2%%

Sindato [} 7%

Total victimas fatales: 3.828

Fuente: https://www.argentina.qob.ar/sites/default/files/2018/12/ansv _informe siniestralidad 2022 datos preliminares.pdf
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Victimas fatales segun tipo de usuario de la via. Ciudad de Buenos Aires, ano 2019. Porcentajes.

Motociclistas
Peatones
automovil

Ciclistas 7%

Ocupantes de l 1%
transporte de pasajeros °

TIPO DE USUARIO DE LA VIA

I I | I | |
0% 10% 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %

PORCENTAJE DE LAS VICTIMAS FATALES

Fuente: https://buenosaires.gob.ar/sites/default/files/2023-04/victimas_fatales 2019 OMSV.pdf
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El circulo vicioso de la auto-
dependencia

Mayor extension
Redes infraestructuras

e ——————

. : Menor
Mas dispersion urbana —— : _—
densidad Mayor dependencia
del automavil
Desplazafhientos mas i Mayor consumo Incremento

largos energético exclusion social

Fuente: Sobre la Movilidad en la ciudad. Manuel Herce
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de colectivos

Aumento de

de motorizacion

o

de colectivos

Aumento

del ingreso \\
El auto se vuelve | Aumenta la tasa
aun mas atractivo T

\
Reduccién
, : Menor demanda
de frecuencia |[—=-——

|- ]

las tarifas

Aumento de gastos de
operacion del colectivo

Mas congestion
y retraso

'

Menor kilometraje
por colectivo

Fuente:-
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El circulo vicioso de la auto-
dependencia

B
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Fuente: https://twitter.com/Bicimanl100/status/1611164497548378112/photo/1
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Los autos autbnomos y eléctricos
(solos) no resuelven el problema

THE EFFICIENCY DILEMMA

If our machines use less energy, will we just use them more?

By David Owen
a December 12, 2010

The Jevons paradox states that the economical use of fuel results not in diminished consumption but in an
over-all increase. llustration by JOOST SWARTE

Fuente: https://www.newyorker.com/magazine/2010/12/20/the-efficiency-dilemma
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COREOGRAFIES DE LES VIDES QUOTIDIANES: La dansa de la ciutat
(Jane Jacobs) i la importancia de la distancia (Franziska Ullman)

1. >

s @
Actividad propia i’k e\)
@ Actividad de cuidado \
. Compras

.Casa

&—> Calles que conectan lo anterior

(8 Trabajo remunerado

Fuente: https://medium.com/@suaruals/el-transporte-p%C3%BAblico-es-cosa-de-mujeres-8977d8a3f1f4
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Ciudad Difusa vs Ciudad compacta

o moc—)|

Sum mo)
0o mne|

ooy g —=

America

Fuente: https://twitter.com/StrongTowns/status/1641804926069137409
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Ciudad Difusa vs Ciudad compacta

consumo de suelo
densidad

costos por servicios
areas verdes

Viviendas
tiendas,
parques, plazas, etc.

Promueven la

al
transporte publico

ggcumus &% ymem  1MIP[L]AIN

CONTIGO ﬁ' 2016-2018 vt e Pammi e It

Ciudad Expansiva @ Ciudad Compacta
O

Menos consumo de suelo
Mas densidad

Menos costos por servicios
Mas areas verdes

Edificaciones de usos

mixtos: 10% a 30% uso
comercial - 70% a 80%
uso habitacional

Alta densidad al empleo

Fomento al desarrollo
economico local, areas
verdes y servicios

Mayor accesibilidad al
transporte publico

Fuente: https://www.facebook.com/IMPLANCancun/photos/a.154703571308576/1689696174475967/
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Fuente: https://twitter.com/GigiLevit/status/1653192165961478146
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Enfoque ASI (Evitar-Cambiar-Mejorar)

Primera decision: Segunda decision: Tercera decision:
¢Qué tan lejos debe ir? ¢Qué modo de trans- ¢Qué tipo de
porte usara (o tendra vehiculo uso?

que usar)?

Punto de partida

Una casa requiere
una amplia gama de
bienes, con frecuencia

variable.
Planificacidin inteligente de Fomentar el uso de Reducir el tamano del
la infraestructura: Reduce la transporte no motori- automovil y considerar
necesidad de viajar. zado y publico. el uso de combustibles

] | alternativos.

EVITAR /| REDUCIR CAMBIAR MEJORAR

Fuente: Basado en GIZ-STUP (2011).

Fuente: http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/Planes-integrales-de-movilidad-lineamientos.pdf
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FIGURA 2.2.13

FIGURA 2.2.14

APRETAR (MOVERNOS MENOS)

o DENSIDAD ¥ SERVICIOS

Para que haya un servicio, tiene que haber suficiente gente cerca que genere una deman-

da potencial y asi aumente la probabilidad de que esa oferta exista.

e DENSIDAD Y ESPACIO VERDE

Una densidad apropiada y bien planificada permite la creacion de
espacios verdes compartidos mds amplios y complejos.

@ Escuela @'

@ Almacén
15 minutos

'@ Parque @ B T e W

Ciudades de 15 minutos @

Un paradigma de politicas de disefio
urbano orientado por la idea de que
la mayoria de las actividades de
las personas estén en un radio de
caminata de 15 minutos de su casa.

Zona rural . . Centro urbanao
L]
= &
: E .
v e
. S0
5 [ ] &8
o = 3 [ ] ' L]
& estudiantes b = 180 estudiantes = =2
en el drea 5 35 en el drea =
Ea Ze
[ 350 ] o —
4
3
4 casas con patio 1 edificio 2
con 4 pisos/
o e 1
(D Centro médico departamentos =
@ Trabajo 0) EFICIENTIZAR |

(MOVERNOS CON MENOS IMPACTO)

Moverse en modos eficientes es movernos mejor: misma distancia,
misma velocidad, menos energfa. Por ejemplo, el auto eléctrico, si
bien implica una mejora respecto al convencional, no deja de
implicar mover una tonelada de metal para trasladar a una
persona: sigue siendo un modo ineficiente. Pero las innovaciones
en electromovilidad constituyen una verdadera revolucién, sélo
hace falta montarlas sobre los vehiculos mds eficientes que hay en
términos de energfa: las bicicletas, pero también segways, monoci-

clos, triciclos, mopeds, y tantos otras opciones de micromovilidad.

ST°2°2 vanaId

Fuente: https://cdn.elgatoylacaja.com/2022/09/Sintesis-grafica Movilidad.pdf
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Enfoque ASI (Evitar-Cambiar-Mejorar)

FUENTES EN BIBLIOGRAFIA
CAPITULO 2.2
V4
QUE HACEMOS o
% Auto i ' ' : '
~ solo con
i conductor . . . . N
MUTAR (MOVERNOS MEJOR) o EVITAR EL AUTO < aut : : : : : :
§ :aliu f i : : : .
Colectivo Colectivo Bicicleta Peatones Tren - pasajeros : Cuando compartimos el viae,
reqular con carril :  reducimos considerablemente
exclusivo Tren i :
...... S Whcreaone .. ... SO ... nuestra huella de carbono.
Pasajeros por hora ) ] .
® 1580 ® 5080 »® 9006 » 14,080 8 19.088 » 40,008 Micro
Tl - g R ... e : P
L] | LN 1 . . . . . .
[ ] L] . ol &8 . T T T T T T 1
.: [ : T L : 2] 18 28 an 40 59 55
. . e . Emisi Kg CO,- j
. e oo misiones QUGEEOSELFEEREY S ]
o . . s o8
. . 3 ‘e T IS
. ) e oo
: . P ‘o o5 on o APROVECHAR LA MICROMOVILIDAD
L ] B e
2 A ¢ = Tanto para la movilidad personal como para el transporte de cargas
: o’ . :: pequefias existen opciones superadoras de micromovilidad con
[ ]
% * . H : : ventajas enormes en emisiones, congestién, experiencia, estaciona-
I L - L] . . .
= miento y seguridad vial.
A== En zonas de alta densidad urbana, usar mds la
biciclera, el transporte puiblico y caminar mds. ; j( E
e COMBINAR TRANSPORTES @), )
™~ Primer kildmetro Viaje en transporte plblico masivo Ultimo kilémetro
~ ¥ -
™ . 1 &
: I Colectivo/ Wicromovilidad 3
Servicio de e=fp—ef= sammie =
g b;g:;;::ase tren m o n] m eléctrica -
[ T :
’ S
Mientras el tramo mds largo de un viaje conviene hacerlo en transporte piiblico masivo, »
el primer y tltimo kilémetro suelen admitir micromovilidades. 5

Fuente: https://cdn.elgatoylacaja.com/2022/09/Sintesis-grafica Movilidad.pdf
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Desarrollo Orientado al Transporte (DOT)

Principios:

1. [caminar] Desarrollar barrios que promuevan la
caminata

2. [pedalear] Priorizar las redes de transporte no

motorizado
COMPACTAR
3. [conectar] Crear redes densas de calles

4. [transportar] Localizar el desarrollo cerca del transporte :
publico de alta calidad oy

5. [mezclar] Planear para usos de suelo mixtos

6. [densificar] Optimizar la densidad y la capacidad del
transporte publico

A
A

7. [compactar] Crear regiones compactas con viajes cortos mm— FUY

8. [cambiar] Aumentar la movilidad regulando el uso del
estacionamiento y las calles

Fuente: http://www.doyoucity.com/site  media/entradas/panels/DOT estandar.pdf
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Ciudad de 15 minutos

Laciudad
de 15 minutos

Las actividades que estan a esa distancia,
yasea a pie, bici o transporte urbano.
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LAVOZ

relevamiento propio

Centros comerciales
Oportunidades locales locales

de empleo Instalaciones y servicios

ﬁ de salud locales

Buena conexién al
transporte, empleo y

servicios dentro de la region Escuelas locales

e Oportunidades de
Transporte f tblico aprendizaje permanente

loca

Red segura o iie .
rori s Caracteristicas de los ——

vecindarios de 20 minutos locales
Transitabilidad

Calles y espacios
verdes

Viviendas diversas

Jardines comunitarios
Capacidad de envejecer
en la comunidad
Espacios deportivos y

Opciones de vivienda .
recreativos

asequible Calles y espacios

seguros

Fuente: https://www.lavoz.com.ar/ciudadanos/por-que-cordoba-deberia-convertirse-en-una-ciudad-de-15-minutos/

https://transecto.com/2020/09/el-crono-urbanismo-las-ciudades-le-ponen-minutos-a-su-calidad-de-vida/
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Gestion de la Demanda de Transporte

"Push measures" should be enacted that "Pull measures" are designed to make other
make car ownership less appealing. forms of transport more attractive.

REDUCE THE NUMBER
OF PARKING SPOTS

FIPROVE PUBLIC

STRICT TRANSPORT

o e ENFORCEMENT ENCOURAGE
g o o =B OF VIOLATIONS SHARING AND
[ o -

4 LTINS
o TAX TRANSPORT

2 THAT HARIMS

g THE CLIMATE INTERLINK

g DIFFERENT

g MODES OF

] ann TRANSPORT CREATE

c REALLOCATE ROAD i AN

§ SPACE TO OTHER = wa [ "tEDESTRIAN

g : PUBLIC USES RIENDLY

> CREATE MORE AREAS

g ULTRA LOW

g‘ EXPAND SPEED LIMITS EMISSIONS ZONES PROMOTE ECOMOBILITY J%%’

On behalf of:

4

Federal Ministry Deutsche Gesellschaft
L J [ E— ng Agora |

ioctear st changing-transport.org/ahoy
ey Zusammenarbeit (61Z) GmbH Verkehrswende

of the Federal Republic of Germany

Fuente: https://twitter.com/TUMInitiative/status/1548934970961547265
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Vias urbanas: Funciones

v Ambiental

Tiene como objeto asegurar buenas condiciones de asoleamiento y ventilacidon para
propiciar las condiciones de habitabilidad, tanto de los espacios habitables frentistas
como del espacio publico en general y la posibilidad de dar soporte a la vegetacion,
el arbolado y el mobiliario urbano.

v Social

Es aquella que reconoce a este espacio como el lugar en el que las personas ejercen
la movilidad, el encuentro, la interaccion y la permanencia ocasional.

v AcCceso

Implica la posibilidad de interaccion entre las parcelas frentistas y la infraestructura
del transporte publico, en particular, y de movilidad, en general.

v Transito

Comprende la posibilidad de desplazamiento de personas y de cargas a través de
modos motorizados y no motorizados.

Fuente: Cadigo urbanistico de la Ciudad de Buenos Aires
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Vias urbanas: Jerarquizacion

Definir las caracteristicas funcionales de las distintas arterias que componen
la vialidad de la Ciudad:

« segun criterios de:
> separaciony
> diferenciacion de los flujos de transito

- de acuerdo con:
> caracteristicas de los desplazamientos,
> condiciones de operacion y
> tipos de vehiculos

Fuente: -
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Vias urbanas: Jerarquizacion

& Av.Int. Cantilo H & 2988 Av. del Libertador

ou- A °

& 320 Av. Acoyte

# Google

Fuente: -
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A j A h k (ﬁ Peatones Principios que rigen el disefio de calles

25 Aa

Calles incluyentes

Usuarios y operadores
del transporte publicoy
vehiculos de emergencia

Usuarios y operadores
m de transporte de carga _I ﬁ

Usuarios de vehiculos Calles sustentables
particulares motorizados

== Menor prioridad

—
[

Calles seguras

111
111

Calles resilentes

Fuente: Manual de disefio de calles mexicanas. ITDP



https://www.gob.mx/sedatu/documentos/manual-de-calles-diseno-vial-para-ciudades-mexicanas
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Guias para el diseno de calles

Figura 3. Balance entre funcién, forma y uso

- Movilidad vs habitabilidad

Sincronizar

——

Evaluar

Vocacion
< >

Provocar / Adaptar

s

Tabla 6. Funciones de la Via

Funcién Indicador
Movilidad { } Mayor capacidad vial, mayor velocidad
Habitabilidad JW(l Mayor acceso a bienes, servicios y actividades estacionarias, menor velocidad

Fuente: Adaptacion de ITDP, 2014

Fuente: Manual de disefio de calles mexicanas. ITDP



https://mexico.itdp.org/download/manual-de-calles-diseno-vial-para-ciudades-mexicanas-2019/
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Guias para el diseno de calles

llustracion &4. Relacion entre la funcion (Movilidad- Habitabilidad), forma (Vias primarias,
secundarias y terciarias); y uso de una via urbana (usuarios)

Mas usuarios de vehiculos motorizados -f_'-'ﬁ-

Mis usuarios de transporte publico

Mis ciclistas {%

Mas peatones A

Movilidad

Habitabilidad

Fuente: Adaptado de Transport for London, 2015

Fuente: Manual de disefio de calles mexicanas. ITDP



https://mexico.itdp.org/download/manual-de-calles-diseno-vial-para-ciudades-mexicanas-2019/
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Guias para el diseno de calles

»==. Global
£=—-= Designing

— Cities
% Initiative AboutUs WhatWeDo Guides & Publications Resources Updates  Q Search @& Explore by Region

Acercadela Guia

G 4 £ =l Al
Ula global de

La Guia global de disefio de calles establece una nueva T ”/*

referencia mundial para el disefio de calles urbanas. La Guia (o [1{=1ale Xo [=}
plantea reconocer a las ciudades como lugares para la gente, i
cambiando asfi los parametros de disefio de calles urbanas del A 1A)'
tipico punto de vista de la circulacién y seguridad del Calles

automovil, para incluir criterios de accesibilidad, seguridad y
movilidad para todos los usuarios, calidad ambiental,
beneficio econdmico, mejorar el sentido de lugar, la salud
publica y de la calidad de vida en general.

LV T

Global Designing Citles Initiative

@ Select Espafiol +

DOWNLOAD v ENDORSE

Fuente: Global Designing Cities https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-quide-es/



https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide-es/
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide-es/
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La Asamblea General de las Naciones Unidas declaré en su resolucién
74/299 un Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2021-2030, con el
objetivo de reducir las muertes y traumatismos debidos al transito

A PO R LO 0 durante ese
DECENIO DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL MENOS EN UN et
2021-2030

En el Plan Mundial se describen las medidas
necesarias para alcanzar esa meta, y se hace
un llamamiento a los gobiernos y asociados
para aplicar un

ENFOQUE DE SISTEMAS
SEGU ROS integrado

1 Transporte multimodal

Y planl'&,:‘:t'g?rge' H=0 Financiacién Gobierno
e | O @
+*—*—* . —
] ] PN M H
Infraestructura Vehiculos Marcos Gestién de la Fomento de la
vial segura : seguros juridicos velocndad capac:dad Sacledad clvil Sectarprivadg
Rﬂ ﬁ ((K)) ; ﬁ @
Uslgsssl%l;rgede ‘ de'z;i%g?et?os Género Tecnologias P”,?;}‘s’:;’ je"’s Entidades de Organismos de las
transito ' Accidentes ingresos bajos y financiacion Naciones Unidas
medianos
SEGURIDAD VIAL
Organizacién @ Naci .
i ion ni y
@ Mundial de la Salud aciones Unidas DECENIO DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL 2021-2030 & M AN
2021- 2030

Fuente: Plan mundial del decenio de accidn para la seguridad vial 2021-2030



https://cdn.who.int/media/docs/default-source/documents/health-topics/road-traffic-injuries/21323-spanish-global-plan-for-road-safety-for-web.pdf?sfvrsn=65cf34c8_35&download=true
https://www.paho.org/es/documentos/plan-mundial-para-decenio-accion-para-seguridad-vial-2021-2030
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Seqguridad Vial

\ Siniestro
Transporte mutimodaly | O | O e
planificacién del uso del suelo O [ [
@ )\ O
c Diseno segurode T T e S T T
75 infraestructura vial o O Q O
2 O O
E Vehiculo )
P ehiculos seguros O O Q O
2 1 O O
§| Usoseguode o~ Al Al
© las vias de transito o O SK O
O O
e et il & Respuestadespués
: / FIGURA 10/ : de los siniestros viales O O CX‘O
I I
I Fuente: Governors Highway |
! Safety Association (2022). !

Fuente: https://publications.iadb.org/publications/spanish/viewer/Seguridad-vial-urbana-guia-de-politicas-publicas-y-herramientas-para-
gobiernos-locales.pdf



https://publications.iadb.org/publications/spanish/viewer/Seguridad-vial-urbana-guia-de-politicas-publicas-y-herramientas-para-gobiernos-locales.pdf
https://publications.iadb.org/publications/spanish/viewer/Seguridad-vial-urbana-guia-de-politicas-publicas-y-herramientas-para-gobiernos-locales.pdf
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El diseno vial

Tipo de transito Vehiculo de Dimensiones de los vehiculos (m)
(AASHTO, 2011)
=1\ =
Liviano Vehiculo de pasajeros (P) i’ § , H
Figura 6-4 |@) @
Bus urbano Omnibus urbano (CITY-BUS) 3,20 2,59 12,19 1.83 nul_, 6.10 m JI_1.22m
Figura 6-5 6.0t [20.0 ] [4.01]
914 m
Transito pesado Camidn unidad simple (SU-9) 411 2,44 9,14 [30.0 ]
Figura 6-6 Figura 6-6. Camién unidad simple (SU-9) (AASHTO, 2011, p. 66)
Camion semirremolque (WB-12) 411 2,44 13,87
Figura 6-7
Camion semirremolque (WB-15) * 411 2,69 16,77 | o
| Baon
. N 13Tm I m
Camion semirremolque (WB-19) ** 411 2,59 21,03 A5 | =
(*) Este vehiculo no se encuentra presente en la version 2011 de la normativa AASHTO pero representa adecuada- 52 @
mente al camién semirremolque de 18,6 m de longitud total, el maximo permitido por la Ley 24.449, Ley Nacional de '”l" B3 o) I'#“ ~Eh
- . . - - - . . 12.19m
Transito (Escuela de Ingenieria de Caminos de Montana — Universidad Nacional de San Juan, 2010). won
(**) Este vehiculo puede asemejarse a un camion semirremolgue especial (fransporte de automoviles). WSET
Tabia 6-2. Vehiculos de diserio Figura 6-7. Camion semirremolque (WB-12) (AASHTO, 2011, p. 78)
[
[T
t_g@ 1 J o) @ Qo
1.07 m|
152m | 335m [3-51]
[5.0M] ! [11.01] 2.44m 762m 213m
579 m gofy 1 [25.0f]] T mom
[19.0 fi]
1219 m
[40.0 ft]
Figura 6-4. Vehiculo de pasajeros (P) (AASHTO, 2011, p. 65) Figura 6- 5. Omnibus urbano (CITY-BUS) (AASHTO, 2011, p. 68)

Fuente: Recomendaciones para el disefio de pasos bajo nivel — AUSA.
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| diseno vial

}

Terminado=16.81
Cofa Riel=17.38
Cota Riel=17.42
Terminado=16.80

Cota Pav.

Cota Pav.
Cota Riel=17.35
s Cota Riel=17.40

+—Agua2V t t
| § S0omm ] ] l .
— !
L8] [ IET
° I . N\ Gas2V
| NS Q- | 100mm
| Ges_1 iy [ doaca1V |
! | . A O woa ol
‘ isomm_| | |PR=0+140| | | | ik
o \ | | | 10
o S w S -

Pr.PCV=04247.270 (10.50)

FCVR04214,040 (20,17)

& phreve
R
‘Mbrales . |
v
\
\
Fi-Pizarro /- \— t
7
Vi |
1

+1.00

== i E ; 1 : : :
2 ] /P PIv= 0+265.12

g g | Cota PIV= 10,679

of 47—+
9 o o423
= 4

< || pi= s,00% ‘
s b 8 VD=40km/h |

T | | ] — —

Fuente: Recomendaciones para el disefio de pasos bajo nivel — AUSA.
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El diseno vial

Veloci- Peral- | Radio

dad de | te* (%) calcula-

disefio do (m)

(km/h)
15 2% 0,40 42 4
20 0,35 8.5 9
30 0,28 23,6 24
40 0,23 50,4 50
50 0,19 93,7 o4
60 0,17 1492 149
15 4% 0.40 40 -
20 0.35 8.1 8
30 0,28 221 22
40 0,23 46,7 47
50 0,19 85,6 86
60 0.17 135.0 135

En pasos bajo niveles de baja velocidad, se recomienda

no emplear peralte en las curvas, y en caso de utilizar-

lo, limitarlo al 4%. Figura 6-16. Curva horizontal con sobre ancho

Fuente: Recomendaciones para el disefio de pasos bajo nivel — AUSA.
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El diseno vial

Tipo de curva Velocidad Distancia de Criterio de seguridad
vertical directriz detencion
Pr.: 0+281.61
H Cota: 100.58m s -
Calculado Disefio ey 5]; «F
CONVEXA 20 20 0,6 1 Delt: 2 3265% § = § §
- i -7 + -
30 36 19 2 28 | Eotm | 2 § 33
&|®  RC:3.00m &
40 50 38 4 &8 wvoaokmh Q| @
<o
50 65 6.4 7 §
60 85 11,0 11 l— =9
5 Pr.: :
CONCAVA 20 20 21 3 5oy i
30 35 5.1 g
40 50 8,5 ' i
50 65 122 13 VD:30Km/h
ALTIMETRIA
60 85 17,3 18
El valor K (m/%) se define numéricamente como P (m)/100, siendo P el parametro de la curva parabolica. La longitud L \
12Ul ion: m ) ) A | AR
de la curva resultante se calcula con la siguiente expresion: L (m] = * A (%) A L 1%
ZAVAN (217 ey
Tabla 6-6. Valores K minimos segun criterio de visibilidad (AASHTO, 2011) | CALZADACOLECTORA ) )
' L o LA -]
y Nul
ﬁ ll I PUNTO 8
reerey) | b5 E R ®
CALZADA BAJONIVEL 2 & I :* ALTO ;3
15 o ; 03 % g %
% | !: : CALZADA A NIVEL
Zn
8 | o s :
2

Figura 6-27. Vehiculos detenidos en la rampa de salida por un semaforo Figura 6-28. Ejemplo de visibilidad en curva convexa Figura 6-31. Ejemplo de planimetria y altimetria del cierre hidraulico

Fuente: Recomendaciones para el disefio de pasos bajo nivel — AUSA.
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https://www.e-zigurat.com/es/blog/metodologia-bim-en-ingenieria-civil-y-gis-todo-lo-que-necesitas-saber/
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El diseno vial

PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIiGIDO

Carga Tensiones Carga

Concreto asfaltico

Base .| Losa de Hormigén

Sub-base Sub-base

Subrasante

Subrasante

Fuente: -
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Laboratorio de Investigaciones Viales

Fuente: https://www.instagram.com/transporte uba/



https://www.instagram.com/transporte_uba/
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La |mportanC|a del dlseno

USGI’ experlence
N 7;3

=
r>
DeS|gn : 7*:«:

/

! =4
g
'//‘
o —

2 : ‘-J."— \
Fuente: https://x.com/Raahgiri_Fdn/status/1753316823330902499?s=20



https://x.com/Raahgiri_Fdn/status/1753316823330902499?s=20
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La importancia del diseno
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La importancia del diseno

“Existe una
ironia
siniestra al
sembrar de
obstaculos
un camino
para
despues
tener el
placer de
senalizarlos”

Ing. Pascual Palazzo
1937

ATENCION
A 300m.CRUCE
PELIGROSISIMO

Fuente: https://www.slideshare.net/slideshow/81-ppt-pdf-ironias-siniestraspalazzo-46d/125137982#10



https://www.slideshare.net/slideshow/81-ppt-pdf-ironias-siniestraspalazzo-46d/125137982#10

Transporte, movilidad y urbanismo wBAfiba ©

La importancia del diseno

davewalker.com

Fuente: https://twitter.com/bicimixtles/status/1727767476237131794?t=3INIkgvcve8zIloNF9S hsqg&s=08



https://twitter.com/bicimixtles/status/1727767476237131794?t=3lNIkgvcve8zloNF9S_hsg&s=08
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Para el post-clase

transporte_uba Following Message 2

52 posts 592 followers 155 following
Departamento de Transporte FIUBA
De @ingenieriauba.

Ingenieria Civil, Transporte, Movilidad, Pavimentos, Vial, Puertos, Aeropuertos y Ferrocarriles..
2 linktr.ee/departamentotransportefiuba

by martin.viale, loresms

Iogenieria Civil ‘ -

Plan 2023 Info 1C 2024

# POSTS ) REELS

=

= -
ACULTAD DE INGENIERIA UBA

4

Ingenieria argentina
parael desarrollo
ferroviario

Miércoles 31 de julio, a las 15.00,

Fuente: https://www.instagram.com/transporte uba



https://www.instagram.com/transporte_uba
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Para el post-clase

ingenieria_territorial_urbana Following -

137 posts 2,937 followers 522 following

Ingenieria Territorial y Urbana - Fl UBA
(8 ingenieria_temitorial_urbana

Cétedra @transporte_uba

Movilidad Urbanismo Territorio Ambiente

Ing. Civil

Doc @cristian_jm @julian..

d by letzeppelin, martin.viale + 2

Si el problema es esto...

oo e BTNl f GINGENIERIA_TERRITORIAL_URBANA

1 4

Fuente: https://www.instagram.com/ingenieria_territorial urbana/



https://www.instagram.com/ingenieria_territorial_urbana/
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[ >l ) 7:10/17:49 - ;Como se decide cuanto tardaun sem.. > @) B Q El - g [-_:

; Como funcionan y se programan los SEMAFOROS? Todo lo que querias saber * #Datazo

2 R - Sy Glisst

Fuente: https://www.youtube.com/watch?v=IG gvHIgNFI&ab channel=PabloMolinari


https://www.youtube.com/watch?v=lG_gvHlgNFI&ab_channel=PabloMolinari
https://www.youtube.com/watch?v=lG_gvHlgNFI&ab_channel=PabloMolinari
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PODCAST

{0 Circulantes

[ CIRCULANTES ]

Grupo San Cristobal

‘ SIGUIENDO ’

Informacion

Nos interesa la movilidad segura y sustentable. Repensamos las ciudades, la circulacion, la

transformacion y el disefio urbano en didlogo con expertos, investigadores, cientificos y activistas.
Circulantes, bienvenidos al viaje.

Idea y realizacion: Federico Fritschi.

Un podcast original de Grupo San Cristébal.

Fuente: https://circulantes.com.ar/podcast/


https://circulantes.com.ar/podcast/
https://circulantes.com.ar/podcast/
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Federico Poore Soy magister en Economia Urbana por la Universidad Torcuato Di Tella (UTDT) con especializacion en Ciencia de
Datos. Creo que es posible hacer un periodismo de temas urbanos que vaya mas alla de las gacetillas o las

X miradas vecinalistas. Mis dos pasiones son el cine y las ciudades.

https://cenital.com/author/federico-poore/
https://www.eldiarioar.com/autores/federico-poore/

Fernando Bercovich Escribo sobre temas urbanos. Vivienda, transporte, infraestructura y espacio puablico son los ejes
TRAMA URBANA principales de mi trabajo. Estudié Sociologia en la UBA y cursé maestrias en Sociologia Econémica
(UNSAM) y en Ciudades (The New School, Nueva York). Bostero de Roman, en mis ratos libres juego a la

pelota can amigos. Siempre tengo ganas de hacer un asado.

https://cenital.com/author/fernando bercovich /

Karina Niebla Soy licenciada en Comunicacion Social y magister en Periodismo. Desde hace una década cubro temas urbanos. Es
probable que mi origen de provincia potencie mi fascinacién por la metrépolis. Amo descubrir territorios a pie,

verlo y contarlo

https://cenital.com/author/karina-niebla/
https://www.eldiarioar.com/autores/karina-niebla/

Fuente:



https://twitter.com/fedebillie
https://twitter.com/ferbercovich
https://twitter.com/karinaniebla
https://cenital.com/author/federico-poore/
https://www.eldiarioar.com/autores/federico-poore/
https://cenital.com/author/karina-niebla/
https://www.eldiarioar.com/autores/karina-niebla/
https://cenital.com/author/fernando_bercovich_/
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Las escenas que ilustran este libre estan a nuestro alrededar. Mirad, por favor,
con detenimiento a las ciudades reales. Y mientras mirdis, también podriais escu-

char, quedaros un rato y pensar en lo que véis.

Fuente: https://www.u-cursos.cl/fau/2015/2/AE4062/1/foro/r/Muerte-y-Vida-de-Las-Grandes-Ciudades-Jane-Jacobs.pdf



https://www.u-cursos.cl/fau/2015/2/AE4062/1/foro/r/Muerte-y-Vida-de-Las-Grandes-Ciudades-Jane-Jacobs.pdf
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