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GOBIERNODELACIUDADDEBUENOSAIRES
2014, Afio de las letras argentinas

Dictamen

Numero: IF-2014-03622797- -APRA
Buenos Aires, Miércoles 19 de Marzo de 2014

Referencia: “Cruce bajo nivel sobre las vias del Ferrocarril Mitre (Ramal Mitre) y Av, Dr. Ricardo Balbin
N° 3800 a 4050”

VISTO: E! Expediente N° 2.156.926/13, por el que tramita la Declaracién de Impacto Ambicntal y el
correspondiente Cettificado de Aptitud Ambiental para proyecto “Cruce bajo nivel sobre las vias del
Ferrocarril Mitre (Ramal Mitre) y Av. Dr, Ricardo Balbin N° 3800 a 40507, que abarcard una superficie
total de 16.235m2, cuyo titular es AUTOPISTAS URBANAS S.A.

CONSIDERANDO:

La Gerencia Operativa de Prevencién y Planificacién dependiente de la Direccion General de Evaluacién
Técnica se expidio respecto del emprendimiento que nos ocupa a través de su Informe IF-2014-03162325-
DGET de fecha 6 de marzo de 2014, en el cual se evalud el estudio de impacto ambiental presentado por el
interesado, destacindose los siguientes aspectos:

1. ANALISIS DEL PROYECTO

El proyecto en estudio propone la construccién de un paso bajo nivel de vias del ex Ferrocarril Mitre,
Ramal Mitre, en la Avenida Balbin entre Estomba y Avenida Goyeneche, en el Barrio de Saavedra, apto
para la circulacién de trénsito liviano y pesados, lo cual incluye autotransporte publico de pasajeros,
utilitarios y ambulancias.

Este orden de ideas, el alcance de la obra incluird fa materializacién de calles laterales al paso bajo nivel
para permitir el acceso de los frentistas del sector intervenido, y dando continuidad a la calle Plaza Este al
este de las vias, y la calle Plaza Oeste/Holmberg al oeste de las vias.

Desde el punto de vista de la capacidad vial, este cruce permite su mejoramiento en funcion de fa reduccion
de tiempos de espera por el paso del tren, evitando inconvenientes y accidentes sobre el sistema de
transporte (ferroviario y vial), influyendo en la reduccién de tiempos de viaje y costos a los usuarios de la
red vial y ofreciendo mayor seguridad a los transefintes.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto del cruce estard compuesto por la construccion de un puente ferroviario de dos vias, dos
puentes carreteros (continuidad de calle Plaza Este / Tronador y Plaza Oeste), viaducto vehicular bajo vias
de dos sentidos y cuatro carriles (dos por sentido) de gélibo 5,10 m, materializacién de calles laterales al
viaducto en pavimento intertrabado, reconstruccion y acondicionamiento de aceras, renovacién del arbolado
wrbano, sistema de bombeo de aguas pluviales, seilalizacién horizontal y vertical, iluminacién del cruce
vehicutar, entre otras obras accesorias.

Cabe destacar que el proyecto afectard a un total de 21 (veintiin) parcelas frentistas al Este de las vias del
FFCC, que incluyen la modificacién de la Plazoleta Lomuto y la ampliacién de las veredas en la parcela de
vias, ubicadas en las Manzanas 223 — 225 — 239 y 240, Seccidén 55, Circunscripcién 28 de la Ciudad; en
tanto que al Oeste de las vias del FFCC, el proyecto afectard a un total de 14 (catorce) parcelas frentistas,



ubicadas en las Manzanas 195-196-209 a 211, Seccién 55, Circunscripeion 28 de la Ciudad.

1.1 Objetivos del proyecto

El objetivo principal de fa obra es la mejora en el flujo vehicular del 4rea adyacente a las vias del FFCC,
disminuyendo tiempos de recorrido, descongestién de arterias y mejoramiento en las comunicaciones
viales, generando una alternativa de cruce seguro dentro del 4rea de influencia,

Asimismo cabe mencionar como objetivos del ptoyecto:

- Mejorar la conectividad peatonal del 4rea de influencia del proyecto introduciendo un alto nivel de
seguridad vial, ya que el cruce se produce a desnivel respecto de las vias y por veredas acondicionadas con
barandas y rampas de accesibilidad.

- Mejorar la calidad de aire por aumento en la fluidez del transifo y pordisminucién de las emisiones de
gases vehiculares,

- Incremento de la oferta de espacios verdes en la zona de influencia del cruce debido al disefio de los
empalmes de arterias y la puesta en valor del mobiliario urbano.

- Aumento de la seguridad por reurbanizacién del 4rea e incremento de la iluminacion,

- Incremento del valor inmobiliario de las propiedades y del valor del suelo por 1a refuncionalizacion de la
Zona,

- Disminucién de los tiempos de circulacion de personas y cargas.

1.2 Caracteristicas de la Obra

Etapas de Obra

Las tareas a desarrollar durante el periodo de obra pueden resumirse en el siguiente [istado:

a) Construccidn de los puentes ferroviarios.

b) Construccién de estribos y pantallas correspondientes a los puentes ferroviarios de alturas varias y las
correspondientes fundaciones. Los puentes ferroviarios descansardn sobre una viga dintel sustentada por
pilotes por apoyo de didmetro y longitud variable (segiin estudios de suelo), los cuales se cerrarin del lado
del bajo nivel con una pantalla de hormigén armado que actuara como revestimiento,

¢) Construccién de puentes pasacables y/o sistema se sostenimiento para instalaciones ferroviarias de
fuerza, aviso y telecomunicaciones de acuerdo a opcién del ferrocarril.

d) Construccién de muros de contencién que tendran la cara vista y alturas variables, seran de hormigdn
armado tipo “a la vista”, detras de los cuales se colocard un drenaje para controfar el escurrimiento de aguas
supeificiales.

e) Construccion de pavimentos y veredas.

f) Construccion de pavimentos de hormigén para ¢l cruce propiamente dicho, desde la boca del tanel hasta
los limites de pavimentacién

g) Construccién del paso peatonal bajo puentes ferroviarios.

h) Sistema de desagiic proyectado para el normal escurrimiento de las aguas pluviales.

i) Huminacién del cruce propiamente dicho y su 4rea de influencia.

i) Reconstruccién de sumideros.

k) Reconstruccion de pavimentos existentes.

I) Sefializacién horizontal con pintura termoplastica,

m) Sefializacién vertical y aérea del cruce y su zona de influencia.

n) Reubicacién de todos los servicios puiblicos que se vean afectados por la obra, como asf también el
sistema de sostenimiento de las instalaciones ferroviarias, de acuerdo a lo que disponga el Ferrocarril
(puentes pasacables o cafierfas de acero adosadas a los puentes ferroviarios).

Estas tareas que componen el alcance total de la obra, impone la implementacién de etapas constructivas
cada una con distintos grados de incidencia en el entorno, y que pueden enumerarse como sigue:

l. Limpieza de terreno y preparacion del 4rea de obra

2. Construccion de obradores

3. Desarrollo de tareas en el sitio

4. Montaje de elementos premoldeados

Desvios de la Obra

Durante la realizacion de los trabajos pueden presentarse distintas situaciones, a saber:

- La Avenida Dr. Ricardo Balbin estard con su continuidad interrumpida en el sector destinado al tinel




(entre la Avenida Parque Roberto Goyeneche y la calle Estomba), durante las obras. Tambi¢n estaran
afectadas la continuidad de la calles Holmberg, Plaza, Plaza Este y Tronador, interrumpidas en Avenida
Balbin.

- En el sentido de circulacién Este — Qeste, los pasos alternativos durante el periodo de obra son: Avenida
Congreso — Avenida Goyeneche, Avenida Crisdlogo Larralde — Avenida Goyeneche Melidn — Avenida
Ruiz Huidrobo (galibo limitado).

- En el sentido de circulacién Oeste — Este, los pasos alternativos durante el periodo de obra son: Tiinel de
calle Arias. (Galibo limitado), Av. Ruiz Huidobro, (Gélibo limitado), Avenida Congreso,

- También existe la posibilidad de poder cruzar las vias haciendo el recorrido a través de la Calle Vedia,
como posibles desvios para el transporte pablico durante el perfodo de obra.

Limpieza del terreno y preparacién del drea de obra

Se prevé la limpieza total del terreno, incluyéndose el drea de instalacién de obradores.

Las actividades de limpieza del terreno (con retiro de vegetacion superficial) y las asociadas a movimientos
de suelos, remocién de pavimentos existentes y la circulacion de vehiculos y maquinaria sobre supetficies
sin pavimentar dan lugar a la generacion de polvo y particulas en suspension provocando deterioro de la
calidad del aire.

Los puntos en los que esta afeccién puede tener mayor importancia serdn todos aquellos que se encuentren
mds proximos a los frentes de las viviendas existentes.

Por otra parte, la realizacion de la limpieza del terreno, y en general los trabajos de movimientos de suelos
de las etapas constructivas posteriotes dard lugar, de forma temporal y reversible, a emisiones de polvo en
suspensién, para lo cual se proponen las medidas de mitigacién mencionadas més abajo. Se propone como
medida de mitigacion la humidificacién de los sectores de circulacién, y la materializacion de cercos
provistos de film de polietileno que aislen la obra del entorno urbano respecto de las particulas de polvos
en suspension.

En esta ctapa se procederd a la remocién de especies que resulte necesario para la realizacion de la obra.
Las especies que sean susceptibles de ser trasplantadas serin reubicadas en los lugares que indique la
inspeccién de obra.

Construceién y Operacién de Obradores

Las instalaciones que componen el obrador pueden desagregarse en los siguientes sectores:

- Oficina

- Sanitarios y Vestuarios

- Comedor

- Acopio de materiales

- Pafiol de herramientas

- Sector maquinarias y equipos

- Sector acopio de elementos premoldeados

Se prevé la instalacién del obrador en sectores adyacentes a la obra generando [a minima interferencia con
fa circulacion vehicular, peatonal e incluso ferroviaria, tanto por las actividades propias como para la
circulacidn de acceso al mismo,

Por tratarse de un é&rea urbana consolidada, las instalaciones de obrador deben minimizarse tanto en
superficie como en las actividades que en él se desarroilan, por ello se promoverd la elaboracién de
elementos premoldeados (vigas del puente) en fabrica.

En ¢l caso de que de la definicion final de los espacios necesarios para obrador surgiese una ocupacion
mayor que la que puede lograrse en los sectores disponibles, o si la ocupacién de ellos resultase en una
interferencia no admisible con la circulacién en el entorno, se instalard el obrador en terrenos o galpones
industriales disponibles en el sector.

Asimismo, sélo se permitird la permanencia en el sector de la maquinaria minima necesaria, debiendo
retirarse al finalizar la jornada laboral los vehiculos que admitan esa movilizacién (camiones, camionetas).
Esta medida surge como necesaria para no interferir la circulacion general en las vias adyacentes a la obra.
En cuanto al manejo de combustibles y fubricantes en la obra, para aquellos vehiculos que asf lo permitan
(camionetas, camiones), en principio, se deberén realizar las operaciones de abastecimiento en las
estaciones de servicio existentes en el entorno de a obra.

La maquinaria pesada (palas cargadoras, retroexcavadoras, grias de montaje, piloteras) que no admiten la
movilizacién hacia las estaciones de servicio, podran ser reabastecidas en la obra implementando para ello



las condiciones de seguridad necesarias, ente eilas:

~ Impermeabilizacién del suelo en el drea de recarga

- Aislacién de los tanques de almacenamiento, ubicndolos en lugares identificados como de méaxima
seguridad

- Los vehiculos deberdn ser revisados sisteméticamente, con el fin de identificar y corregir cualquier
peérdida de fluidos que se presente.

Desarrollo de tareas en el sitio

Las actividades més impactantes y que deben ser consideradas especialmente pueden resumitse como sigue:

- Construccién de estribos y pantallas correspondientes a los puentes ferroviarios

- Construccién de muros de contencidn

- Construcei6n de pavimentos y veredas.

- Construccién de pavimentos de hormigén para el cruce propiamente dicho

- Reconstruccion de sumideros.

- Reconstruccién de pavimentos existentes.

- Seffalizacién horizontal y vertical.

- Reubicacion de todos los servicios piblicos.

Cabe resaltar, que se promoverd que las actividades asociadas a la construccidn de vigas premoldeadas sean

realizadas en fabrica, minimizandose las actividades en el sitio, en tanto que la ejecucién de las tareas de
pilotaje (que pueden ser realizadas por el método de hincado o de perforacién in situ), del cabezal de
vinculacion, de los muros de contencién y los movimientos de suelos asociados imponen la presencia de
maquinaria pesada operando en zona de via e incluso ocupando el galibo ferroviario necesario para la
circulacion, :

Si bien el método constructivo serd decidido por el constructor de la obra con las pautas establecidas como

limites, no serdn admitidos ningin procedimiento que no permita minimizar las interrupciones al trénsito
ferroviario, ocupando por perfodos cortos este sector y con posibilidades de realizacion en horarios
opuestos a los picos de demanda. La extensién y hora de los cortes deberd ser convenida con las
autoridades ferroviarias correspondientes,

Se incluira la sefalizaci6n ferroviaria correspondiente que alerte sobre la existencia de maquinaria en obta

seglin exigencias técnicas del trafico ferroviario.

Los cierres de calzada previstos resultan de poca incidencia debido a la disponibilidad de vias alternativas,

y de la inexistencia de locales comerciales o institucionales (escuelas, hospitales, etc.) sobre el 4rea de
trabajo minimiza los efectos del corte.

Interferencias

El 4rea de estudio posee total cobertura de servicios de red tales como provision de agua, desagiies
cloacales, gas, electricidad y telefonia; Las empresas proveedoras son: AySA (agua potable, desagiies
cloacales), Metrogas (gas), Edenor (encrgia eléctrica), Telecom (telecomunicaciones).

La infraestructura de transporte, ¢l drea de influencia del proyecto se detecta el paso del Ferrocarril de la Ex

linea Mitre, Ramal Mitre, que cubre el recorrido entre la Estacién Retiro, y Ia Estacién Mitre. La estacién

Luis M. Saavedra se encuentra a 50m al norte de la Avenida Balbin.

En cuanto a la infraestructura para la atencién de la salud, la atencién sanitaria pablica del drea esta
brindada por el Hospital Gral. De Agudos Dr. Pirovano. La zona cuenta con Centros de Salud y Accién
‘Comunitaria: CeSAC N° 27.

Plazos de la Obra

La Obra tendrd una duracién aproximada de 12 meses para la ejecucién de las tarcas necesarias para la
construccién del tinel y de las obras complementarias en superficie.

2. IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

En el Capitulo 6 se incorpora la descripeién de los impactos ambientales derivados de las tareas de
construccién y operacién del proyecto.

Efapa de Obra

Durante la etapa constructiva se producirdn diversos impactos negativos sobre los componeites del medio
que, de acuerdo a las acciones previstas para esta obra, se estiman principalmente de magnitud leve. A
modo de resumen, se citan los principales impactos negativos en esta etapa:

- Emisiones de polvillos y ruidos;




- Remocidn de suelos.

- Extraccion de drboles.

- Reconduccion de los drenajes.

- Intervencion sobre ¢l estrato del agua subterranea,

- Restriccion de la accesibilidad peatonal y vehicular que obligara al uso de cruces y rutas alternativas.

- Interrupcioén de la red peatonal y de la red vial con la sobrecarga de las vias aledafias al Proyccto.

- Interferencia con el transporte piblico de ferrocarril y con los servicios por red y el incremento en la
gestion de residuos, incluyendo el material resultante de las excavaciones.

De acuerdo a lo manifestado por el profesional interviniente, en su mayoria, se trata de impactos acotados
en el tiempo, durante el perfodo de la obra, con un alcance que remite al drea de ejecucién de la misma.
Etapa Operativa

Durante la etapa de operacidn, se prevén los impactos positivos que la puesta en marcha del cruce
producira sobre el medio antropizado, principalmente por la eliminacion de la barrera, A modo de resumen,
se enumeran tos principales impactos positivos derivados de la operacion del proyecto:

- Eliminacién de la congestién con la regulacién de motores asociada y en consecuencia la emision de
gases contaminantes.

- Reduccién del riesgo de accidentes por colisién entre formaciones ferroviarias y los automotores,
mejorando las condiciones de accesibilidad vehicular a nivel zonal.

- Mejora de la accesibilidad al 4rea para los peatones y las personas con movilidad reducida.

- Nuevas 4reas verdes y pavimentos que se incorporan a las dreas piblicas existentes en ¢l area.

- Integracién de sectores bartiales.

- Mejora la seguridad de circulacién ferroviaria.

Conforme a lo expresado en el Estudio de Impacto Ambiental presentado, todos los impactos identificados
para esta Etapa se reconocen, con distinta magnitud, como persistentes en el tiempo y de intensidad alta,
destacandose principalmente el beneficio para la red vial y para la accesibilidad vehicular y peatonal.

3, MEDIDAS DE MITIGACION

En el Capitulo 8 dentro del Plan de gestion Ambiental, se incorporan las medidas de mitigacion previstas
para los impactos ambientales identificados en el Estudio de Impacto Ambiental.

A continuacién se transcriben las medidas de mitigacion:

Manejo de Sueios

En este punto se describiran todas aquellas medidas de mitigacién / compensacion que deberdn ser tomadas
en cuenta durante la realizacién del proyecto con respecto al uso, transporte, descarga y disposicion final
del suclo aportado y sobrante durante la construccién del cruce bajo nivel de vias.

A fal fin se recomienda:

- Adquirir o extraer el material en canteras habilitadas, eliminando de esta forma el impacto.

- Utilizar material sobrante de obras que generen el mismo como descarte. Esta es la mejor solucion porque
mitiga una accién negativa separada, pero dentro del mismo contexto territorial (las distancias son de por si
una limitante econdmica para esta alternativa).

Utilizacion del Recurso Agua

Con ¢l objeto de mitigar la utilizacién de este recurso se recomienda:

- Priorizar la utilizacion de agua corriente de red, sobre todo en el caso de uso para consumo humano.

- Bn caso de utilizar agua corriente se solicitard el consumo de la misma a la empresa privada prestataria
del servicio, indicando claramente los alcances del proyecto y su duracion, de tal manera que esta pueda
diseifar y planificar con la debida anticipacion los trabajos de tendido de nuevas cafierfas, reduciendo a un
minimo las molestias causadas a os usuarios de estas,

- Para ef caso de extraccion de agua de subsuelo, ante la necesidad de realizacién de pozos de extraccion,
se deber4 solicitar fa factibilidad de explotacién del recurso hidrico subterraneo.

Vibraciones

Para mitigar los impactos provenicntes de este tipo de fendémeno producido tanto en la etapa constructiva
como operativa se recomienda:

- Tener especial atencién sobre la utilizacién de vias de comunicacién capaz de aceptar y absorber el peso
de equipos pesados utilizados para fa carga y transporte de cualquier material.

- Todo vehiculo o magquinaria rodante deberd respetar la carga méxima por eje permitida en las



reglamentaciones vigentes,

- Dar un correcto disefio y una adecuada definicién de espesares de las distintas estructuras de hormigén
armado y de las capas de rodamiento a fin de que se evite la transmision de vibraciones a consfrucciones
vecinas,

- Durante las demoliciones se deberan realizar la misma utilizando equipos adecuados que transmitan fas
menores vibraciones posibles a las viviendas linderas,

- Las tareas de demolicién deberdn realizarse con personal capacitado y experimentado para tal fin,
disminuyendo de esta manera la posibilidad de accidentes y generacion de dafios a propiedades vecinas por
los efectos de las vibraciones.

Posibles Medidas para Disminuir Ruidos

Las medidas correctivas pueden aplicarse en tres frentes:

1. Disminuyendo el ruido de origen.

2. Dificultando la transmisién de sonidos.

3. Actuando sobre los medios receptores.

Para disminuir el ruido de origen habria que actuar, por una parte, con medidas politicas (de legislacion)
que fomenten a las empresas fabricantes de motores a reducir los niveles de generacién de ruido de sus
disefios y por otra parte, serfan necesarias actuaciones de cardcter técnico en la fase de disefio del proyecto,
tales como :

- Utilizacién de pavimentos que generen bajos niveles de ruido.

- Una correcta eleccién de la ubicacién del cruce de vias,

- Limitar la velocidad.

El segundo frente de actuacion es el correspondiente a dificultar la transmisién de los sonidos, para lo cual
es preciso interponer algfin tipo de barrera acustica (pantallas vegetales, dispositivos especiales, pantailas
acusticas) entre el o los sectores de vialidad con incremento de transito vehicular y la zona que se desea
proteger.

Demoliciones

Para lograr mitigar los potenciales itmpactos tegativos provenientes de las demoliciones, se recomienda:

- Realizar la demolicién de la construccién en forma expeditiva, utilizando equipos que permitan el rapido
desatrollo de las tareas,

- Los equipos utilizados deberén encontrarse en perfecto estado de mantenimiento, a fin de disminuir la
generacién de ruidos y emisiones gaseosas.

- Se deberd recuperar para su reutilizacién la mayor cantidad de materiales posibles. El resto de los
escombros deberd ser rapidamente retirado del predio y transportado a un sitio habilitado para tal finy
dispuesto segiin las reglamentaciones vigentes.

- Utilizar elementos o materiales capaces de reducir la dispersion del material particulado al medio.

- Los trabajos de demolicién se deberan realizar en horarios normales de trabajo, entre las 8:00 hs. y las
19:30 hs. Evitando la generacién de ruidos molestos en horario que pueda afectar viviendas vecinas,

- Las tareas de demolicién deberdn realizarse con personal capacitado y experimentado para tal fin,
disminuyendo de esta manera la posibilidad de accidentes y generacion de dafios a propiedades vecinas por
los efectos de las vibraciones.

- Realizar el transporte de material en forma programada, respetando los sentidos de circulacion de las
calles, y en lo posible se deber realizar a través de arterias secundarias.

Cuidados durante la Construccion

- Los vehiculos que transportan materiales, en caso de considerarse que la carga pueda generar poivo
(tosca, suelo seleccionado, arena, etc.), deberan poseer durante su utilizacién cobertores en la parte superior
del mismo.

- Bl transporte de material que pueda generar particulado s¢ deber realizar a baja velocidad, hasta {a zona
de descarga, :

- Se deberd controlar que todos los vehiculos y cquipos con motores de combustién interna, posean su
correspondiente verificacién de correcto estado de circulacion,

- Las emanaciones gascosas provenientes de sus motores, deberdn enconirarse dentro de los pardmetros
establecidos, para lo cual se les deber4 realizar un control periédico, con respecto a sus emisiones.

- A fin de minimizar las interrupciones en el suministro a los vecinos de los servicios publicos afectados
por la construccién del cruce bajo nivel de vias, se deberd contactar a cada una de las empresas




concesionadas con estos servicios con el objetivo de informarlas de los alcances de este proyecto y de tal
manera disefiar y planificar con la debida anticipacién los trabajos de desvio o proteccion de la redes
existentes reduciendo a un minimo las molestias causadas a los usuarios de estas.

. Sefializar correctamente [a interrupcion de las calles previstas durante la obra.

- Seflalizar preventivamente los nuevos corredores viales generados y los corredores viales interrumpidos
(Red de Circulacién Secundaria) durante la obra.

- Informar y sefializar correctamente el corte o angostamiento de calles.

. Limitar el acceso a sitios con peligro mediante barreras (cintas pldsticas, cercos, etc.) ¥ vigilancia
permanente.

- Mantener y relocalizar las nuevas paradas, transitorias o permanentes, informando a la poblacion local al
respecto.

- Estudiar Ias nuevas alternativas de circulacidn de las lineas cuyas calles de circulacion han sido cortadas,
ajustando los recorridos al funcionamiento de dichas lineas.

- Programar temporalmente el movimiento de los camiones. Se¢ deberd planificar el ingreso de camiones
con materiales a fin de minimizar la concentracion y repartiéndolo a lo fargo del tiempo que dure la obra,
tanto como sea posible.

. Prever sitios de estacionamiento temporario. Se deberdn prever sitios de estacionamiento temporario
mediante sefializacion idénea en calles aledafias, a fin de interrumpir / interferir con el trénsito lo minimo
posible.

Hidraulica

Para minimizar / mitigar los potenciales impactos negativos producidos por la construceion del cruce bajo
nivel de vias sobre la hidraulica del 4rea, se recomienda:

- Evitar el anegamiento de 4reas donde el terraplenado afecta el escurrimiento, a través de realizar a lo
largo de las mismas un estudio hidréulico para permitir la correcta canalizacion de las aguas hacia sectores
que admitan la inclusion de estos caudales a sus correntias, sin que los mismos se vean mayormente
afectados.

- Se deber4 estudiar en forma detallada el trazado de pendientes de los nuevos sectores de Avenida Balbin
y la capacidad de descarga actual de la red de desagile, de manera de evitar la posibilidad de anegamiento
por interferencia al escurrimiento superficial.

Forestacion

Se recomienda tener en cuenta dentro de las medidas de mitigacién / compensacion lo abajo indicado,
referente a la restitucion e incremento del arbolado urbano.

El objetivo primario de la forestacion es crear grupos de plantas riisticas que compensen la eliminacion de
vegetacion, limiten el impacto ambiental, la contaminacion atmosférica y acustica, y mejoren el paisaje
urbano. Esta forestacion, combinada con equipamientos genera nuevos espacios de uso comiin que tambicn
tienden a elevar la calidad de vida de la gente.

El programa de forestacion abarca varias etapas articuladas con la ejecucion de las obras, Su disefio e
instrumentacién se apoya en los siguientes criterios basicos:

- Eleccion de especies adecuadas para el arbolado urbano.

- Proteccion del ecosistema, )

- Mantenimiento de un paisaje verde todo el afio, a través de la incorporacion de especics perennes y
caducas.

- Abarca también el control mensual del estado fitosanitario y control de plagas de las nuevas especies
plantadas.

- Relocalizacién o transplante de especies que lo requieran (4lamos sobre calle Plaza).

El proyecto incluird la implantacién de nuevos ejemplares y/o la relocalizacion de ejemplares existentes,
tareas que seran definidas por la Inspeccion de Obra y para lo cual se recomienda seguir los siguientes
procedimientos de colocacion de gjemplares:

- Los ejemplares a elegir deberdn satisfacer condiciones técnicas y estéticas de la funcién a cumplir, y su
tamafio deber ser el mejor recomendado para esta especie concretamente.

- Todos los ¢jemplares deben ser previamente fumigados para eliminar la presencia de parésitos, y deben
ser tratados con antitranspirantes para limitar el estrés del transplante y una fécil revegetacion.

- Los agujeros para la plantacién de las especies deberdn ser lo suficientemente grandes en funcion de la
planta a colocar,



- La colocacion de las especies arboreas deberd realizarse una vez que se hayan alcanzado las cotas finales
previstas por el disefio.

- El suelo mineral debera estar recubietto por suelo vegetal con gramineas a fin de evitar erosién y facilitar
la creacién de espacios verdes. se deberdn colocar estabilizadores mediante postes de sostén, anclajeso
ataduras. El reilenado definitivo deberd ocurrir con tierra fértil.

- La eleccién de esta especie, ademas de valorizar los aspectos paisajisticos y mitigar los impactos
ambientales negativos, se ha determinado para que exista un mfnimo mantenimiento, limitado a algunas
acciones por afio, dentro de cada estacidn.

Obradores

Todas las actividades realizadas en los obradores deberdn llevarse a cabo cumpliendo sanitaria y
constructivamente con las reglas del buen arte, y no deberfan producir impactos negativos, A pesar de esto
proponemos seguir las siguientes recomendaciones:

* Se deberén instalar fa menor cantidad de obradores compatibles con la ejecucion del Plan de Trabajos.

* El proyecto de cruce bajo nivel de vias tenderé a conservar la vegetacién existente, no elimindndose salvo
que sea necesario para la materializacion o montaje de alguna de las partes,

* Los sectores de trabajo, almacenamiento e instalaciones seran ubicados sobre terreno firme evitando
erosién,

* Se solicitardn permisos de uso de todos los servicios publicos a las empresas prestatarias correspondientes.
* Los obradores deberan estar comunicados por teléfono con los organismos / instituciones que
correspondan, para hacer frente a emergencias (bomberos, hospitales, seguridad, etc,).

* Los espacios cerrados para permanencia de personal perimanente o temporario deberdn tener detectores de
humo, y se debera contar con un sistema contra incendio adecuado,

* Las condiciones sanitarias del obrador debersn ser controladas para evitar propagacion de contaminacién
hacia aguas subterrancas o superficiales, en caso de alguna contingencia,

* Contard con un sistema de captacion de efluentes cloacales idéneo (se preveran bafios quimicos o bien la
liberacién de los efluentes a la colectora cloacal existente).

* Para el caso de efluentes industriales liquidos o gaseosos provenientes de sistemas de prefabricacién
(vigas prefabricadas, etc.) se realizardn las obras Y presentaciones que correspondan cumpliendo con la
normativa especifica.

* Los clementos recuperables o reciclables (escombros, madera, papeles, metales fetrosos y no ferrosos, efc.)
serdn entregados / vendidos a los nuevos interesados, archivando siempre el remito de dicha entrega.

* Los residuos asimilables a los sélidos urbanos serin diariamente recolectados y almacenados en
contenedores, para su posterior traslado ai CEAMSE, en un todo de acuerdo con la normativa vigente. Los
certificados de su disposicion final seran archivados y los voltimenes registrados para estadisticas.

* Los residuos peligrosos que pudieren generarse (principalmente por el mantenimiento de equipos durante
la construccién) seran almacenados en contenedores estancos y enviados a tratar mediante un transportista y
operador habilitado,

* En el caso de generarse residuos patolégicos por curaciones en los obradores, los mismos deberdn tratarse
con un transportista y un operador habilitado y los certificados archivados y registrados para estadfsticas.

* En o posible se evitard el mantenimiento ylo el aprovisionamiento de combustibles, lubricantes, grasas,
etc. de la maquinaria de obra dentro del perimetro de obra o 4reas adyacentes, estas tareas debieran
realizarse en galpones o lugares acondicionados para tal fin. De resultar imprescindible realizar estas tarcas
en obra, las dreas de almacenamiento de insumos para mantenimiento / operacién de equipos serdn ubicadas
lo mds lejos posible de cursos de agua, agua subterrdnea y poblacién. Los tanquesde almacenamiento de
combustibles, frente a posibles derrames, deberan estar contenidos por un sistema estanco con un 125 % de
capacidad del tanque,

* Los camiones que transporten combustibles deberén tener como minimo 10 kg. de material comercial
absorbente, '

* Se debera controlar periddicamente el estado de las partes fundamentales involucradas en la carga de
combustible tales como mangueras, tambores, vélvulas, etc., y frente a pérdidas o mal estado deberan ser
rapidamente reemplazadas.

* Todos los equipos de suministro de combustible deberan contar con valvulas shut - off automdticas.

+ Toda préctica que pueda tener derrames (cambio de aceites, reparaciones hidrdulicas, etc.) requetirdn
medios apropiados para su contencion frente a derrames (bandejas, bermas, materiales absorbentes).




+ Todo derrame deberd ser inmediatamente contenido y su resultante almacenado y tratado segin la Ley
24.051.

« La zona de circulacién de vehiculos y maquinarias pesadas deberd estar correctamente sefializada.

« Se deberd sefializar correctamente fuera del predio la existencia del obrador y la entrada y salida de
vehiculos pesados.

+ En el abandono el predio deberé ser totalmente restaurado como minimo a las condiciones originales.
Seguridad Vial

Para asegurar niveles minimos a 6ptimos de seguridad vial en el drea de influencia del proyecto se
recomienda: _

« Durante la etapa de obra, sefializar correctamente a lo largo de las calles afectadas a cierres parciales las
velocidades minimas, con indicacion diferenciada para dfas de niebla.

+« Durante la etapa de obra, indicar en forma anticipada el cierre de calles o disminucién de ancho de
calzada por interferencia de la obra, Se deberdn colocar carteles de prevencion desde 300 mts, antes del
evento,

+ Durante la etapa de funcionamiento, mantener correctamente sefializadas la calzada a través de pintura
vial, que permita una correcta vision diurna como nocturna.

+ Durante la etapa de funcionamiento, la calzada nueva deberd incorporarse al plan de bacheo y
repavimentacién del GCBA, de manera de asegurar un correcto estado de mantenimicnto en toda fa capa de
rodamiento, con controles periddicos sobre la misma a fin de detectar posibles defectos o dafios sobre la
misma.

» Durante la etapa de funcionamiento, se deberd realizar el correcto mantenimiento y cambio en caso de
deterioro grave de todas las sefiales de transito.

» Durante la etapa de funcionamiento, se debera dar correcta inspeccion y mantenimiento de cada una de las
partes de la instalacién de sefializacién laminosa en ambas intersecciones nuevas,

» No se podrén utilizar como soporte los 4rboles, ni los elementos ya existentes de seiializacion, alumbrado,
transmision de energfa, etc.

Interferencias

A fin de minimizar las interrupciones en el suministro a los vecinos de los servicios pliblicos afectados por
la construccitn del cruce bajo nivel de vias se debera:

Contactar a cada una de las empresas concesionadas con estos servicios con el objetivo de informarlas de
los alcances de este proyecto y de tal manera diseftar y planificar con la debida anticipacion los trabajos de
desvio o proteccion de las redes existentes reduciendo a un minimo las molestias causadas a los usuarios de
estas.

4, PLAN DE GESTION AMBIENTAL

En el Capitulo 8 s¢ describe el Plan de Gestion Ambiental que se implementard tanto en la etapa de
construceién como en la de operacion. A continuacién se transcriben los Programas contemplados:
1. Programa de seguimiento del Plan de Medidas de Mitigacién.

- Manejo de suelos:

- Utilizacién del recurso agua;

- Vibraciones;

- Posibles medidas para disminuir el ruido;

- Demoliciones;

- Cuidados durante la Construccion;

- Hidréulica

- Forestacion

- Obradores

- Seguridad vial

- Interferencias

- Imagen en la actividad y prevencion de conflictos

2. Programa de manejo de residuos, emisiones, y efluentes.

- Gerenciamiento de residuos

- Gerenciamiento de medidas para disminuir las emisiones gaseosas

- Gerenciamiento de efluentes liquidos.



3. Programa de Prevencién de emergencia y Plan de Contingencia
- Procedimiento de respuesta ante contingencia.
4. Programa de seguimiento del Plan de Seguridad ¢ Higiene,
5. Programa de monitoreo ambiental.

- Objetivo,

- Medidas operacionales.

6. Plan de monitoreo.

- Manejo de suelo;

- Calidad de las aguas subterrdneas;

- Cuidados durante ia construccidn;

- Seguridad e higiene;

- Hidraulica;

- Forestacion;

- Manejo de residuos;

- Ruidos;

- Actualizaciones.

7. Plan de Capacitacién ai personal

8. Informes ambientales

~ informes Post evento

- Informes periddicos

- Informes de auditoria

5. INFORMES SECTORIALES

Departamento de Contaminacién Actstica

Por Providencia N° PV-2013-6980166-DGET, se solicité la intervencidn del Departamento de
Contaminacidn Actstica. Mediante Informe N° 7168653-DGET-2013 esa 4rea técnica considera que
corresponderia incluir dentro de las condiciones ambientales:

1. Etapa de obra:

I.1. Programar las actividades de modo de minimizar las afectaciones por ruido del &rea circundante a la
obra, cuidando que los niveles no incrementen los valores de fondo de la zona, seglin las disposiciones de
la normativa vigente,

1.2. Adoptar el uso de silenciadores adecuados (u ofros dispositivos de atenuacién) en los equipos
motorizados para reducir los niveles de ruido.

1.3. Utilizar equipos y maquinarias de baja produccién de ruido y vibraciones.

1.4. Disponer para los operarios de mayor exposicién directa al ruido y a las particulas generadas por la
accién mecdnica de las diversas maquinarias, la provisién de los correspondientes elementos de seguridad
industrial,

1.5. Realizar un monitoreo continuo sobre el funcionamiento y la eventual calibracién, controlando
periddicamente filtros y vélvulas y manteniendo todos los equipos y vehiculos en buen estado de afinacion.
1.6. Analizar la eventual necesidad de ejecutar pantallas ac@sticas con el objeto de minimizar los niveles
sonoros generados por el funcionamiento de compresores, generadores y otras fuentes significativas, En ¢l
caso particular de los generadores, se privilegiard o uso de aquellos equipos que cuenten con cdmara de
insonorizacién.

2. Etapa Operacional:

2.1. Presentar dentro de los sesenta (60) dfas de haberse habilitado el cruce bajo nivel, un Informe Técnico
comprendiendo monitoreos de los niveles sonoros continuos equivalentes existentes en la regién
involucrada y en los puntos de referencia utilizados para la presentacién de Informe de Evaluacién de
Impacto Acustico. Para ello debera presentarse previamente ante fa Autoridad de Aplicacion, la propuesta
metodolégica a aplicar para la realizacién del informe téenico, en un todo de acuerdo a lo establecido por la
Ley N° 1540 y su Decreto Reglamentario N° 740/07.

2.2. En caso de que con la ejecucién del proyecto se verificasen incrementos de significativa magnitud en
el nivel de presién sonora respecto de la situacion observada en la etapa preoperacional, deberdn ejecutarse
las medidas de mitigacion pertinentes, de manera de minimizar las emisiones sonoras generadas por el flujo
vehicular en la regién comprometida.




Mediante Comunicacién Oficial por Nota N° 6088639-DGET-2013 se solicité la intervencion de las
siguientes 4reas: Direccion General de Arbolado; Direccion General de Transito; Direccion General de
Transporte.

Direccion General de Transporte

Por Nota N° 6434306-DGTRANSP-2013, la Direccién General de Transporte se expidio informando lo
siguiente:

- %, en contestacién a la Nota de referencia, a los efectos de comunicarle que esta Direccion General no
encuentra inconvenientes en ¢l proyecto: “Cruce bajo Nivel sobre las vias del ex Ferrocarril San Martin
(sic) sobre la Av. Dr. Ricardo Baibin N° 3800 a 4050”, a cargo de la empresa Autopistas Urbanas S.A.”.

- “Sin embargo, cabe destacar que, en funcién de los cruces provisorios que se definan habilitar en cada
sector, sera necesario planificar los respectivos desvios de colectivos en los casos que sean necesarios”.

Direccion General de Arbolado

Por Nota N° 1639917-DGARB-2014, la Direccién General de Arbolado indica que “la obra no afectara el

arbolado de alineacién ubicado en la traza de la obra, siendo afectado solamente el arbolado joven de los
canteros centrales”. Asimismo acompafia informe con el andlisis, en el que sugiere las siguientes

consideraciones:

- “El mismo est4 integrado por jovenes ejemplares de Lapacho rosa (hondroanthus impetiginosa=Tabebuia

impetiginosa=Tabebuia avellanedae) que -en un tamafio que oscila entre [.80 a 5 m de altura y 2 y 15 em

de DAP- se encuentran implantados en el cantero central de la Avenida Balbin, entre las calles Plaza
/Tronador y Tronador/Estomba.

- Por su tamafio y por las caracteristicas de la especie, estos ejemplares son factibles de ser trasplantados a

condicidn de que presenten un buen estado sanitario y una buena estructura; por lo que de os 14 (catorce)
ejemplares revelados, 12 (doce) se encuenfran aptos para su trasplante, mientras que 2 (dos)deberfan ser
compensados.

- En sintesis, la compensacién surgida por las tareas necesarias para la ejecucion de las obras
correspondientes al PBN Avda, Balbin FC Mitre, que implica la remocién de 14 ejemplares arbéreos, de

los cuales se prevé el trasplante de 12 ejemplares y su reubicacién en espacios verdes proximosy la
extraccion de 2 ejemplares; deberd contemplar la provisién de 21 unidades compensatorias bésicas,

(ejemplar tamafio 12-14 cc. Tutores y proteccion antihormigas), factibles de ser transformadas en drboles
plantados y mantenidos y/o en tamafios superiores.

- La definicién final de las compensacion se realizard, entonces, cuando se disponga del proyecto ejecutivo

de la obra, efectuandose los ajustes correspondientes y definiendo ejemplares, tamafios y acciones para
recomponer la situacion del drea afectada en el menor tiempo posible”.

Direccion General de Tréansito

La Direccién General de Transito se expidid por Nota N° 3103653-DGTRANSI-2014, respecto del Estudio
de Transito presentado, efectuando las siguientes sugerencias:

Dado que en la Btapa de Obra permanecerd cerrado el paso a nivel de la calle Balbin, se deberdn generar
los desvios correspondientes al volumen vehicular que hoy circula por esa via por lo tanto:

a) Los vehiculos de mediano a gran porte y colectivos deberdn utilizar inicamente los pasos a nivel de la
Avenida Crisologo Larralde (sentido Suroeste) y el paso a nivel provisorio de la calle Nafiez (sentido
noreste).

b) Los vehiculos particulares tienen la posibilidad de utilizar los pasos a nivel mencionados anteriormente,
sumandose la posibilidad de utilizar los pasos bajo a nivel de la Avenida Ruiz Huidobro y lacalle Arias,
ambos de doble sentido de circulacién .Se debe considerar la posibilidad de incentivar la utilizacion de
estos pasos bajo a nivel para vehiculos particulares, ya que la seguridad vial es mayor y es necesario evitar
el colapso de los pasos a nivel, especialmente el de la calle Nufiez, siendo esta hoy en dia una calle
residencial de bajo flujo vehicular.

¢) El giro a la izquierda que se realiza desde la Avenida Roberto Goyeneche hacia la Avenida Balbin serd
suprimido durante la etapa de obra. La alternativa a este giro serd continuar por Donado- Avenida
Crisologo-Larralde-Machain-Nufiez. No se considera llevar dicho movimiento directo de Donado a Nifiez



Ya que la geometria no es la apropiada para su realizacién. La eliminacion de esta fase semaférica en la
etapa de obra permitird un aumento en capacidad vehicular de la Avenida Goyeneche que tendrd un
crecimiento del volumen de transito debido a las obras linderas y la interrupcion de la traza de la calle
Holmerg.

El cierre de las calles Holmberg y Tronador en la interseccién con la Avenida Balbin se realizara desde el
comienzo de la obra. La interrupcion de ambas vias quedard de forma permanente una vez inaugurado el
paso bajo nivel, por lo que el an4lisis de estas calles se realizaré en la etapa definitiva,

d) Debido a que el supermercado ubicado en Avenida Ralbin y OlofPalme se vers parcialmente afectado
por esta obra, en la etapa de construccion el ingreso desde la Avenida Balbin quedaré cerrado hasta que esté
construida la calle de convivencia.

La circulacién de los camiones que tienen destino el supermercado, también se verd afectado. Los mismos
deben ingresar por Olof Palme, y salir pot la misma girando en Balbin. Esta maniobra no podré realizarse
en efapa de obra, ni con el proyecto finalizado, Bl ancho de la calle de convivencia no permitira la
maniobra de estos vehiculos, teniendo que establecerse nuevas formas de circulacién. Por ello se deberan
realizar cambios de sentidos de dos calles de manera permanente, por lo cual el cambio de sentido
propuesto de fa Besares y Vilela entre Holmberg y Olof Paine se o considera indispensable.

En la Etapa Definitiva:

a) Una vez inaugurado el paso bajo a nivel de la Avenida Balbin se deberd restituir el giro a la izquierda
desde la Avenida Goyeneche,

b) Se cerrara el paso a nivel provisorio de la calle Nufiez, volviendo a su estado original.

¢) La interrupcién de la traza de la calle Holmberg Hevard a una disminucién de su volumen vehicular. El
desvié de estos serd por la Avenida Goyeneche que presenta solamente 2 (dos) carriles desde la Avenida
Congreso hasta fa Avenida Garcia del Rio en sentido norte. El aumento de los vehfculos que arroja la
simulacién en esta via llevara a la congestién de la misma en el tramo mencionado.,

d) La interrupcién de la caile Tronador generara que el desvib se realice por la calle de servicio alrededor
del paso bajo nivel, no siendo una calle de convivencia como estaba previsto. Esto se debe particularmente
al paso de colectivos. También deberd considerarse los anchos y radios de giro para la maniobra de este tipo
de vehiculos, ,

¢) El ingreso al supermercado desde la av. Balbin podra realizarse solamente por la calle de convivencia,
viniendo desde Holmberg o Plaza Oeste. Todos los vehiculos que antes ingresaban directo desde Balbin
deberan realizarlo por la entrada de Olof Palme, mientras que ¢l ingreso y egreso de camiones serd el
mismo que el proyectado en la etapa de obra, por lo tanto se deberd mantener de forma definitiva el cambio
de sentido de las calles Besares y Vilela.

Desvios de fa lineas Autotransporte Publico de Pasajeros:

a) El mismo fue estudiado por la Direccién General de Transporte, donde se prevén cambios de recorrido
en esta ctapa de obra y cambios en la etapa definitiva, EI objetivo es lograr el menor desvio de los
recorridos actuales (previos al comienzo de fa Obra).

b) Los colectivos deberan realizar los cruces de la linea de FFCC por el actual paso a nivel de la Avenida
Crisologo Larralde (sentido suroeste) y por el paso a nivel provisotio de la calle Nufiez (sentido noreste).

¢) Se destaca como importante el pedido de la Direccién General Transporte sobre el cambio de sentido de
calle Estomba entre Manzanares y Jaramillo de sentido actual sureste, a sentido noroeste. Este cambio serd
transitorio, solamente para la etapa de obra.

La modificacion permitird reducir al menos 400 metros el sobrerecorrido de una de las lineas afectadas.

Una vez inaugurado el paso bajo a nivel de Av. Balbin, la calle Estomba deber recuperar su sentido actual
(sureste).

Por lo tanto, se considera al presente paso bajo a nivel como fundamental para la integracién y seguridad
vial de la zona.

Sin Embargo, se debera tener especial cuidado con los puntos seffalados anteriormente, tanto en la etapa de
obra como en la etapa definitiva del proyecto.”

II- CATEGORIZACION

El proyecto se encuadra en el inciso k) del Articulo 13° de la Ley N° 123, por el cual se presume de
Relevante Efecto Ambiental a “Las obras relevantes de infraestructura que desarrollen entes publicos o
privados que presten servicios publicos”, debiendo ser discutido en Audiencia Plblica previo al




otorgamiento del Certificado de Aptitud Ambiental.

Se transcriben a continuacion los recaudos a cumplir, conforme lo informado por la Gerencia Operativa de
Prevencion y Planificacion y por el Departamento de Contaminacidn Actstica ambos dependientes de la
Direccidon General de Evaluacion Técnica:

ETAPA DE OBRA

1. Cumplir con la Ley N° 1,540 y Decreto N° 740/07.

2. Reducir los niveles de ruidos y vibraciones de todas las maquinarias y vehiculos utilizados, mediante la
utitizacion de dispositivos adecuados.

3. Desarrollar las actividades susceptibles de generar ruidos y vibraciones molestas en horarios adecuados y
donde se cause el menor impacto negativo posible.

4, Cumplir con ta Ley N° 1.356 y Decreto Reglamentario N° 198/06.

5. Acondicionar las vias de circulacién dentro del drea de obra para mitigar la generacion de material
particulado.

6. Realizar la carga y descarga de insumos deatro del drea, y no permitir el estacionamiento de vehiculos de
carga en las inmediaciones de la obra.

7. Instalar todos los vallados, sefializaciones, cintas de seguridad, alarmas y carteles indicadores necesatios
para evitar dafios y perjuicios sobre los peatones y vehiculos que circulan por fa via publica.

8. Seleccionar el itinerario de los vehiculos de carga compatibilizando sus caracteristicas y el tipo de carga,
con las vias de circulacién y el volumen de trénsito, de forma tal de respetar las normas de circulacion,

9, Contar-con las autorizaciones de la Direccion General de Registros de Obras y Catastro y de la Direccién
General Ordenamiento del Espacio Pablico para la ocupacién de la via piblica.

10. No permitir vehiculos en espera con ef motor funcionando,

11. Verificar antes de la partida del camién cargado desde o hacia la obra, la adecuada aplicacidn de
resguardos fisicos para evitar derrames, voladuras, caidas, desprendimientos asi como riesgos de sobrepesos
y desplazamiento,

12. Cumplir con la Ley N° 216 y modificatorias, respecto a la circulacién de camiones cuyo peso excedan
fas 12 toneladas.

13. Efectuar procedimientos de comunicacién piblica que alerten a la poblacién con suficiente antelacion
el plan de frabajos y cronograma de cortes y alteraciones al transito vehicular y peatonal.

14. Contar con Plan de Contingencia para casos de Incendio, Explosién, Derrames y Derrumbes firmado
por profesional idéneo. Su implementacién serd responsabilidad exclusiva del tituiar de la actividad.

15, Poseer Plan de Contingencias en caso de derrame de residuos o sustancias peligrosas teniendo en cuenta
las recomendaciones establecidas en las Hojas de Seguridad de las sustancias Quimicas utilizadas. Su
implementacion sera responsabilidad exclusiva del titular de la actividad,

16. Previo al inicio de la obra, se deberd contar con la autorizacion de METROGAS y AYSA para interferir
en los servicios piiblicos que dichas empresas prestan sobre la traza.

17. Contar, en forma previa al inicio de la obra, con planos y toda ofra informacién necesaria para detectar
y evitar las interferencias con servicios publicos.

18. Acordar cronogramas de cortes con empresas de servicios ptiblicos.

19. Acordar con la Direccidn General de Hidrdulica del Gobierno de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires,
las obras referidas a la infraestructura de desaglles pluviales.

20. En caso de tener que descargar efluentes liquidos provenientes de la depresion de napas, deberd solicitar
la autorizacion al organismo correspondiente.

21. Colocar mailas adecuadas a la entrada del sistema de alcantarillado para impedir la descarga de
escombros, suelo excavado o materiales en general.

22. Se deberan tomar los resguardos necesarios a fin de evitar la descarga de residuos de materiales,
especialmente los provenientes del lavado de hormigoneras, a la red pluvial.

23, Realizar ¢l acopio o depdsito temporario de hidrocarburos, pinturas, solventes, lubricantes, efc. en un
sector delimitado, techado, con solado no absorbente y con pendientes y barreras adecuadas para evitar
derrames ¢ infiltraciones en el suelo.

24, Bn caso de que las caracteristicas organolépticas del suelo extraido permitan presumir la existencia de
contaminantes, se deberd analizar el mismo y presentar los resultados ante la Autoridad de Aplicacion,
quien determinaré la forma correcta de gestionar el suelo contaminado.



25. Documentar y archivar la recepcién en el sitio de disposicién final del material producto de la
excavacion,

26, Contat con un Plan de Gestién de Residuos, que contemple la estricta separacidn por tipo, establezca las
formas de manipulacién, almacenamiento, transporte, frecuencias, disposicion y/o recoleccidn dentro del
marco noriativo vigente en la materia.

27. Realizar la segregacion y disposicion de los residuos con caracteristicas peligrosas en lugares
previamente identificados, debiendo documentar y archivar los Manifiestos de retiro extendidos por
empresas fransportistas y tratadoras habilitadas,

28, Inscribirse en el Registro de generadores, operadores y transportistas de Residuos Peligrosos en los
términos y oportunidad prevista en el Art. 13 del Decreto N° 2020 potr el tiempo que demande la
construccion del emprendimiento.

29. Cumplir con la Ley N° 11.843 para Control de Roedores y con la normativa legal vigente en lo que
respecta a Control de Vectores.

30. En caso de la remocién, poda o traslado de especies pertenccientes al arbolado piblico se deberd dar
intervencion a la Direccién General de Arbolado.

31. Cumplir con la Ley N° 3263 de “Arbolado Pablico Urbano™ en lo que respecta al trasplante de especies
atbéreas, seglin Art. 14 inciso C.

32. Debera tomar los recaudos necesarios para evitar posibles dafios estructurales a las propiedades linderas,
33. La ubicacién del obrador debers contemplar la accesibilidad de los establecimientos educativos, de
sanidad y/o de servicio de la zona afectada a la obra.

34, Contar, en forma previa al inicio de Ia obra, con autorizacién del organismo con competencia en
interferencias en el sistema ferroviario.

35. El proponente del proyecto debera tener en cuenta la observacion realizada por la Direccién General de
Arbolado por Nota N° 163991 7-DGARB-2014.

36. El proponente del proyecto deber4 tener en cuenta lo indicado por la Direccion General de Transporte
en [a Nota N° 6434306-DGTRANSP-2013.

37. Conforme a lo informado por la Direccién General de Transporte mediante Nota N° NG2013-
06434382-DGTRANSP y a fin de minimizar los conflictos circulatorios en la zona, no deberd realizarse la
obra en cuestion simulténeamente a la construccién del “Cruce bajo nivel Avenida Congreso y las vias del
Ex FFCC Mitre, Ramal Mitre®.

38. El proponente del proyecto deberé tener en cuenta las observaciones realizadas por la Direccién General
de Transito por Nota N° 3103653-DGTRANSI-2014.

39. Cumplir con las condiciones establecidas por el Departamento de Contaminacién Actstica por Informe
N°®7168653-DGET-2013 para la ctapa de obra:

- Programar las actividades de modo de minimizar las afectaciones por ruido del drea circundante a la obra,
cuidando que los niveles no incrementen los valores de fondo de la zona, segln las disposiciones de Ia
normativa vigente,

- Adoptar el uso de silenciadores adecuados (u otros dispositivos de atenuacion) en los equipos motorizados
para reducir los niveles de ruido.

- Utilizar equipos y maquinarias de baja produccién de ruido y vibraciones.

- Disponer para los operarios de mayor exposicion directa al ruido y a las particulas generadas por la accion
mecdnica de las diversas maquinarias, la provisién de los correspondientes elementos de seguridad
industrial.

- Realizar un monitoreo continuo sobre el funcionamiento y la eventual calibracién, controlando
periédicamente filtros y valvulas y manteniendo todos los equipos y vehiculos en buen estado de afinacion.
- Analizar la eventual necesidad de ejecutar pantallas actisticas con el objeto de minimizar los niveles
sonoros generados por el funcionamiento de compresores, generadores y otras fuentes significativas. En el
caso particular de los generadores, se privilegiara cl uso de aquellos equipos que cuenten con cdmara de
insonorizacién,

40. Dar cumplimiento a lo dispuesto en fa Resolucién Conjunta N° 2,52 1/APRA/SSGEYAF/10, mediante la
presentacion de la documentacion correspondiente ante la Direccién General de Seguros dependiente de la
Subsecretaria de Gestion y Administracién Financiera.

ETAPA OPERATIVA




L. Cumplir con la Ley N°® 1.540 y Decreto Reglamentario N° 740/07.

2. Efectuar el mantenimiento preventivo-correctivo del equipo de bombeo, a fin de asegurar una adecuada

evacuacién del agua proveniente de las precipitaciones,

3. Efectuar el mantenimiento adecuado del sistema de desagie pluvial, a fin de asegurar un eficiente
sistemna de escurrimiento de las aguas sobre las calzadas y veredas afectadas a ia obra. :

4. Efectuar el mantenimiento adecuado del sistema de iluminacién, a fin de asegurar en el drea de
intervencion el cumplimiento de las normativas y criterios fijados por la Direccién General de Alumbrado

del GCBA.

5. Efectuar el mantenimiento adecuado de los sistemas de sefializacién, a fin de cumplir lo requerido por el

Cédigo de Trénsito de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y de conformidad con las normas de Vialidad

Nacional. '

6. Gestionar los residuos derivados del mantenimiento y reparacion del grupo electrogeno y las baterfas en

desuso como residuos peligrosos, en caso de corresponder,

7. Asegurar el libre acceso a las propiedades frentistas a la obra.

8. Asegurar la accesibilidad peatonal y de personas con movilidad reducida en los cruces bajo nivel.

9. Cumplir con las condiciones establecidas por el Departamento de Contaminacién Actistica por Informe

N®7168653-DGET-2013 para fa etapa operativa:

- Presentar dentro de los sesenta (60) dfas de haberse habilitado el cruce bajo nivel, un Informe Técnico

comprendiendo monitoreos de los niveles sonoros continuos equivalentes existentes en la regidn

involucrada y en los puntos de referencia utilizados para la presentacién de Informe de Evaluacion de
Impacto Acdstico. Para ello deberd presentarse previamente ante la Autoridad de Aplicacidn, la propuesta

metodolégica a aplicar para la realizacién del informe técnico, en un todo de acuerdo a lo establecido por la

Ley N® 1540 y su Decreto Reglamentario N° 740/07.

- En caso de que con la ejecucion del proyecto se verificasen incrementos de significativa magnitud en el

nivel de presion sonora respecto de la situacién observada en la etapa preoperacional, deberdn ejecutarse las

medidas de mitigacion pertinentes, de manera de minimizar las emisiones sonoras generadas por el flujo

vehicular en la region comprometida.

IIL- COMISION INTERFUNCIONAL DE HABILITACION AMBIENTAL

Llamada a pronunciarse, la Comisién Interfuncional de Habilitacion Ambiental en orden a la competencia
asignada en el punto g) del Anexo II del Decreto N° 220/07 y la Resolucién N° 300-MAYEP/08, se expidi6
mediante Acta N° 09/CIHA/14, sin formular observaciones al proyecto.

IV.- CONCLUSION

En mérito a lo expuesto cabe concluir que habiéndose expedido la Gerencia Operativa de Prevencion y
Planificacién dependiente de la Direccién General de Evaluacién Técnica mediante Informe IF-2014-
03162325-DGET, y la Comisién Interfuncional de Habilitacion Ambiental mediante Acta N°® 09/CIHA/14
esta instancia considera que en principio el proyecto desde el punto de vista técnico es viable y se ha dado
cumplimiento a las etapas del Procedimiento Técnico Administrativo de Impacto Ambiental, emitiendo el
presente Dictamen Técnico para la notificacion al interesado ¥y posterior discusion en la Audiencia Pablica
Tematica (Articulo 26 de Ia Ley N° [23),

Vatdez desconacida
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Presidente
AGENCIA DE PROTECCION AMBIENTAL (MAYEPGC)
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Gobierno de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
“2014. Aito de las letras argentinas”

Buenos Aires, a los 2¢... dias del mes de marzo de 2014, se hace presente ante gsta,
AGENCIA DE PROTECCION AMBIENTAL % &scSeenn. bhsdmanabenl &n
Documento DNI: N° 4.2..722..8&4.......... en su cardcter de apoderada de
AUTOPIASTAS URBANAS SA., lo que acredita cueideszvie .. Yrdedi. @l
quien solicita la vista de las actuaciones en los términos del art. 58 de la Ley de
Procedimiento Administrativo.

Se deja constancia que en el presente acto se extrae copia de la Resolucién N°
T12/APRA/2014, del Expediente N° 2.156.926/13, que se entrega al interesado quien
expresa su conformidad con la misma.-

Asimismo se transcribe a continuacidn los Articulos de la Ley de Procedimientos Administrativos (Decreto 1510/97), que
Sijan los plazos para recurrir por parte de los interesados: Art. 103, — Recurso reconsideracién: Podrd interponerse recirso
de reconsideracién contra todo acto administrativo definitive o que impida totalmente la tramitacién del reclamo o
pretension del administrado y contra los interlocutorios o de mero trdmite que lesionen un derecho subjetivo o un interés
legitimo. Deberd interponerse dentro de los diez (10) dias de notificado el acto ante el mismo drgano que o dictd of cual
serd competente para resolver lo que corresponda conforme a lo dispuesto por el Articulo 101, Art. 113. — Recurso de
Alzada: Contra los actos administratives definitivos o que impiden totalmente la tramitacidn del reclamo o pretension del
recurrente —emanados del drgano superior de un ente autdrquico-, procederd, a opcién del interesade, el recurso

administrativo de alzada o la accidn judicial pertinente.-  Art. 118, — Recurso Revisidn: Podrd disponerse en sede
administrativa la revisidn de un acto definitivo y _firme: a) Cuando después de dictado se recobrasen o descubrieren
documentos decisivos cuya existencia se ignoraba o no se pudieron presentar como prueba por _fuerza mayor o por obra de
tercero; b) Cuando hubiere sido dictado basdndose en documentos cuya declaracion de_falsedad se desconocla o se hubiere
declarado después de emanado el acto; ¢) Cuande hubiere sido dictado mediando cohecho, prevaricato, vielencia o
cualquier otra maquinacién_fraudulenta o grave irregularidad comprobada, El pedido deberd interponerse dentro de Jos
treinea (30) dias de recobrarse o hallarse los documentos o cesar Ia Juerza mayor u obra de un tercero; o de comprobarse en
legal forma los hechos indicados en los incisos b) y ¢} J serd resuelto dentro del plazo de treinta (30) dias.- Are: 119, —
Recurso contra decisiones definitivas: Las decisiones definitivas o con fuerza de tales que el drgano ejecutivo, o los

Ministros dictaren en recursos administrativos ¥ que agoten las instancias de esos recursos sélo serdn susceptibles de la
reconsideracidn prevista en el articulo 103 J de la revision prevista en el articulo 118 de la presente Lep. La presentacidn
de estos recursos suspende el curso de los plazos para interponer la demanda judicial.-

Tomada la vista requerida, se ciefra el acto, firmado por el funcionario actuante y ella
interesado .al pie de la presente en (2) dos copias.
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GOBIERNODELACIUDADDEBUENOSAIRES
2014, Afio de las letras argentinas

Resolucién

Nitmero: RESOL-2014-112-APRA
Buenos Aires, Jueves 20 de Marzo de 2014

Referencia: Ex. N 2.156.926/13 “Cruce bajo nive! sobre las vias del Ferrocarril Mitre (Ramal Mitre) y
Av. Dr. Ricardo Balbin N° 3800 a 4050",

VISTO: Las Leyes N° 6 y 123, los Decretos N° 220/07 y 222/12, la Resolucién N° 300/MAYEPGC/08, el
Expediente N° 2.156.926/13, y

CONSIDERANDO:

Que por el citado expediente tramita la Declaracion de Impacto Ambiental y el correspondiente
Certificado de Aptitud Ambiental para el proyecto “Cruce bajo nivel sobre las vias del Ferrocarril Mitre
(Ramal Mitre) y Av. Dr. Ricardo Balbin N° 3800 a 4050”, con una superficie total de 16.235n2, cuyo
titular es AUTOPISTAS URBANAS S.A;

Que en el contexto de la Ley N° 123 la obra a realizar ha sido categorizada Con Relevante Efecto
Ambiental (CRE}), por consiguiente debe celebrarse la pertinente Audiencia Publica, exigida en forma
obligatoria por la normativa aplicable, y en un todo de acuerdo con el artfculo 30 de fa Constitucion de la
Ciudad de Buenos Aires;

Que la Gerencia Operativa de Prevencion y Planificacion de la Direccién General de Evaluacion Técnica
mediante ¢l Informe IF-2014-03162325-DGET se¢ ha expedido respecto del mérito del estudio de
Evaluacion de Impacto Ambiental presentado por el solicitante;

Que en cumplimiento de lo previsto en el articulo 9°, inciso d) de la Ley N°® 123 ¢l Sefior Presidente de ésta
Agencia de Proteccion, como Autoridad de Aplicacion de la Ley N° 123 haemitido el Dictamen Técnico
(IF-2014-03622797-APRA), receptando las consideraciones técnicas del proyecto efectuadas en el Informe
Técnico antes citado,

Que se¢ ha expedido la Comisién Interfuncional de Habilitacion Ambiental mediante Acta N° 09/CIHA/14,
en orden a la competencia atribuida en ¢l punto g) del Anexo II del Decreto N° 220/07 y la Resolucién N©
300/MAYEPGC/08,

Que habiéndose agregado el Dictamen Técnico y en mérito a los demds antecedentes antes seftalados,
corresponde proceder a efectuar la convocatoria a Audiencia Publica para fa discusion y evaluacién de la
propuesta;

Que en virtud de lo previsto en el Auticulo {7 del Anexo I del Decreto N° 222/12 ha sido delegada en Ia
Autoridad de Aplicacion la convocatoria a Audiencia Piblica a la que hace referencia ¢l Articulo 26 de la
Ley N® 123, sin perjuicio de la intervencidn que le cabe a la Subsecretaria de Descentralizacion,
Desconcentracion y Participacion Ciudadana, dependiente de la Secretaria de Gestién Comunal y Atencion



Ciundadana;

Que el Hlamado a Audiencia Piiblica tiene por finalidad consuitar en forma simultédnea, en pie de igualdad y
a través del contacto directo con los vecinos, organizaciones intermedias, sindicatos, empresarios,
funcionarios, académicos, urbanistas y todo ofro interesado en el proyecto presentado de la manera mas
amplia que sea posible, estimulando de esta manera la participacién ciudadana y favoreciendo la toma de
decisiones y la transparencia en la gestibn piblica, de acuerdo con la normativa aplicable y en
cumplimiento del trimite previsto en el Capitulo VII de la Ley N° 123;

Que hasta tanto se celebre la Audiencia Pablica y a los efectos de la toma de vista de los interesados y de la
inscripcién de quienes quieran intervenir con el caricter de participantes se procederd a abrir el
correspondiente Registro y poner a su disposicién el Expediente N° 2.529.480/13 en la Subsecretaria de
Descentralizacion, Desconcentracién y Participacién Ciudadana sita en Avenida Roque Saenz Pefia 555
piso 7° de Ia Ciudad o via e-mail audienciaspublicas@buenosaires.gob.ar desde el dia [unes 31 de marzo de
2014, hasta el dia viernes 25 de abril de 2014 inclusive, en el horario de 11:00 a 16:00 horas;

Que el Articulo 45 de la Ley N° 6 prevé que con el fin de difundit la convocatoria a Audiencia Pablica se
debe de publicitar en fos medios de difusion masiva su realizacién con una antelacion no menor de veinte
(20) dias habiles respecto de la fecha fijada para la misma.

Por cllo, y en virtud de las facultades que le asigna fa Ley N° 2,628 y los Decretos N° 138/08 y 509/13

EL PRESIDENTE DE LA AGENCIA DE PROTECCION AMBIENTAL
DE LA CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES

RESUELVE

Articulo 1°- Convécase a Audiencia Plblica, de conformidad con lo establecido en Articulo 26 de la Ley
N°® 123 de Evaluacion de Impacto Ambiental y bajo el régimen de la Ley N° 6 y sus modificatorias, para el
dia lunes 5 de mayo de 2014, desde las 15:00 horas, en la Sede Comunal N° 2, sita en la calle Miller N°
2751, Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

Articulo 2°.- El objeto de la Audiencia Publica convocada precedentemente es el andlisis del proyecto obra
“Cruce bajo nivel sobre las vfas del Fetrocarril Mitre (Ramal Mitre) y Av. Dr. Ricardo Balbin N° 3800 a

40507, abarcando una superficie total de 16.235m?, cuyo titular es AUTOPISTAS URBANAS S.A.

Atticulo 3°.- El organismo encargado de organizar la Audiencia Publica convocada por el Articulo 1° de la
presente, es la Subsecretarfa de Descentralizacién, Desconcentracidn y Participacion Ciudadana
dependiente de la Secretaria de Gestion Comunal y Atencién Ciudadana, la cual dispondra [a apertura del
registro de Participantes.

Articulo 4°.- La documentacién técnica correspondiente debe ser aportada por esta Agencia de Proteccién
Ambiental.

Articulo 5°- Los participantes deben inscribirse y tomar vista del Expediente N° 2.156.926/13 en la
Subsectetarfa de Descentralizacién, Desconcentracién y Participacién Ciudadana sita en Avenida Roque
Séenz. Pefla 555 piso 7° o via e-mail: audienciaspublicas@buenosaires.gob.ar desde el dfa lunes 31 de
marzo de 2014 hasta el dfa viernes 25 de abril de 2014 inclusive, en el horario de 11:00 a 16:00 horas.

Artfculo 6°- La difusién de fa Audiencia Pablica debe ser realizada de conformidad a lo previsto en el



Articulo 45 de la Ley N° 6.

Articulo 7°.- Establécese que la Audiencia Piiblica serd presidida por el Sefior Presidente de esta Agencia,
pudiendo delegar esta funcidn en otro funcionario que éI designe. La Coordinacién de la Audiencia Piblica
estard a cargo de funcionarias/os de la Subsecretaria de Descentralizacion, ‘Desconcentracion y
Participacidn Ciudadana, dependiente de la Secretaria de Gestién Comunal y Atencién Ciudadana,

Articulo 8°.- Los gastos que irrogue la publicacién, logistica, equipamiento, material de apoyo, grabacién,
desgrabacion, versidn taquigrdfica y confeccion del Acta de Audiencia deben ser solventados por el titular
del emprendimiento objeto de la misma,

Artfculo 9°.- Registrese, publiquese en el Boletin Oficial de la Ciudad de Buenos Aires y procédasea la

notificacion a la parte interesada, dejandose debida constancia de ello en el cuerpo de la actuacion y para su

conocimiento y demds efectos pase a la Subsecretarfa de Descentralizacién, Desconcentracion ¥
Participacion Cindadana. Cumplido, archivese.

‘atdez desconodida
BV D
Juan Carlos Villalonga

Presidente

AGENCIA DE PROTECCION AMBIENTAL (MAYEPGC)
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